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Bilgi sinifi Standart

isbu dokiiman, hazirlaniimasini talep eden taraf icin ve yalnizca yukarida yazili projeyle baglantil amaglar dogrultusunda
hazirlanmistir. Bahsi gegenler digindaki taraflar bu dokiimana dayanarak hareket etmemelidir veyahut bu dokiiman baska

amaglarla kullaniimamalidir.

Bahsi gecenler disindaki taraflarin isbu dokiimana dayanarak hareket etmesinden veya isbu dokiimanin belirtilen amaglar
disindaki amaclarla kullaniimasindan veyahut dokiimanin, baska taraflarca tarafimiza temin edilmis olan verilerdeki bir
hata veya ihmal sonucu ortaya cikan hata veya ihmalleri icermesinden dogabilecek sonuglara iligkin higbir

sorumlulugumuz bulunmamaktadir.

isbu dokiimanda gizli ve fikri milkiyet hakkina tabi bilgiler yer almaktadir. Tarafimizin ve igbu dokiimanin hazirlanmasini

talep eden tarafin rizasi olmaksizin tG¢lincu sahislara gosteriimemelidir.
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1 Girig

1.1 Projenin Ge¢cmisi

Bu belge, Turkiye'nin giineyinde Antalya ilinde yer alan Antalya Havalimani’'ndaki Terminal
Genigletme isleri (“Proje”) icin Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesi’nin (CSED) teknik
olmayan bir 6zetidir (TOO).

Proje, Devlet Hava Meydanlari isletmesi (DHMI) Genel Miidiirligi Antalya Havalimani (AYT)
imar Plani esas alinarak hazirlanmistir. Fraport AG Frankfurt Airport Services Worldwide ve
TAV Havalimanlari Holding A.$. Ortak Girisimi (“Sponsorlar”), Antalya Havalimaninin
kapasitesinin arttirilmasini miimkin kilmak icin 2027-2051 yillari arasinda 25 yil sureyle AYT
isletmesinin ihalesini kazanmiglardir.

Birlikte “Kredi Verenler” olarak anilacak olan Avrupa imar ve Kalkinma Bankasi (“EBRD”),
Uluslararasi Finans Kurumu (“IFC”) ve Asya Altyapi Yatirim Bankasi (“AlIB”) tarafindan
saglanan kopru kredileri ile 2024’0n ilk ceyregine kadar finansmani gerceklestirilecek olan Proje
kapsaminda asagidaki yapilar insa edilecektir:

e Kkargo,

e genel havacilik terminalleri,

e catisinda helikopter pisti de bulunacak ¢ok katl otopark
e hangar alanlari

e T2 ve T4 yolcu terminallerinin genigletiimesi

e VIP/CIP binalarinda yer degisikligi

e Projenin en buyik bolimani apron ve taksi yolu alanlarinin olugturmasi olacak ve ingaat
faaliyetleri yaklasik 1,38 milyon m?toplam alanda gerceklestirilecektir

e Ayrica, havalimani genisletiimesi bazi ek igler gerektirecektir; bunlar, yeni DHMI Binalari icin
enerji iletim hatti kurulmasi ve dogal gaz boru hatti ingaati

e Mevcut yakit tesisi yikilacak ve havalimani sinirlari icinde yeni bir konumda yeni bir yakit
tesisi kurulacaktir.

Mott MacDonald, Sponsorlar tarafindan, 6nerilen Projenin potansiyel etkilerinin ve muiteakip
etkilerinin belirlenmesi icin bir CSED yuritmek Gizere gorevlendirilmistir.

1.2 CSED Amaci ve Gereksinimleri

Proje, ulusal Cevresel Etki Degerlendirmesi (“CED”) gerekliliklerinden muaf tutulmustur. Kredi
Verenler (EBRD ve IFC) ve ulusal yasal gereklilikler cercevesinde Proje icin bir CSED
gelistirilmistir.

CSED’in amaci, alicilar ve tanimlanmis kaynaklar tzerindeki potansiyel etkilerin ciddiyetini
belirlemek ve degerlendirmek; olasi olumsuz etkileri 6nlemek veya en aza indirmek ve
potansiyel faydalari en st diizeye ¢ikarmak icin alinacak etki azaltici 6nlemleri gelistirmek ve
aciklamak; ve uygulanan azaltimdan sonra geriye kalacak olan etkilerin ciddiyetini bildirmektir.
CSED calismasi, asagidaki uluslararasi standartlarin gerekliliklerini karsilamak icin yapilmistir:

Uygulanabilir Uluslararasi Sivil Havacilik Orgutii (ICAO) gereksinimleri ve yonergeleri
EBRD Cevresel ve Sosyal Politika ve Performans Gereklilikleri (PR) (2019)

Avrupa Komisyonu Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED) Kilavuzlari

Cevresel ve Sosyal Surdurulebilirlige iliskin IFC Performans Standartlari (PS'ler) (2012)
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e IFC Surdurilebilirlik Cercevesi (2012'de guincellendi)
e Ekvator Prensipleri: Projeler icin Cevresel ve Sosyal Risk Yonetimi (2020)

e Dunya Bankasi Grubu Cevre, Saglik ve Givenlik Genel Yonergeleri (CSG Genel
Yo6nergeleri) (2007)

e Dunya Bankasi Grubu Havalimanlari icin Cevre, Saglik ve Guvenlik Yonergeleri (2007)

e Guivenlik Guglerinin Kullanimina iliskin IFC lyi Uygulama EI Kitabi: Riskleri ve Etkileri
Degerlendirme ve Y6netme (2017)

e lscinin barinmasi: siireg ve standartlar — IFC ve EBRD tarafindan hazirlanan Kilavuz Notu
(2009)

e IFC lyi Uygulama Notu: Yiiklenicinin Cevresel ve Sosyal Performansinin Yénetimi (2017)

e Cinsiyete Dayali Siddet ve Tacizin Ele Alinmasi: Ozel Sektér icin Ortaya Cikan lyi
Uygulamalar (Temmuz, 2020)

e Tehlikeli Mallarin Tasinmasina iliskin BM Model Diizenlemeleri, 2021

Bu standartlara ek olarak Proje, Tiirk cevresel ve sosyal mevzuatina uygun olmalidir. ilgili
Avrupa Birligi (AB) Direktifleri de EBRD gereklilikleri uyarinca Proje icin gecerlidir.

1.3 Degerlendirme Konulari

Degerlendirme, proje kreditorleri ile mutabik kalinan CSED kapsamini yansitacak sekilde
konulara gére bolinmustir. Bu konular asagidaki gibidir:

e Su Kalitesi, Hidroloji ve Hidrojeoloji e Gdarultd ve Titresim

e Toprak ve Jeoloji e Sosyal ve is Saghgi ve Giivenligi
o iklim Degisikligi e Kilturel Miras

e Biyocesitlilik e Atk ve kaynaklar

e Hava Kalitesi e Trafik ve ulagsim

e Sera Gazlari o Kumuilatif Etkiler

1.4 Zaman Cizelgesi

Temel veri toplama, halkla istisare ve asagida belirtildigi gibi ayrintih degerlendirme dahil olmak
tizere bu CSED'i desteklemek icin Ustlenilen gbrevler agagidaki gibidir:

e Ayrintil tasarim agsamasi Ocak 2022'de baslad!.

e Ulusal CED muafiyeti Subat 2022'de guivence altina alind.

e Temmuz 2022'de hazirlanan ve Agustos 2022'de tamamlanan Projenin CSED Kapsami.
e CSED temel veri toplama Temmuz 2022 - Eylil 2022.

e Adustos 2022'den Aralik 2022'ye kadar halkla istisare asamasi.

e Kasim 2022'den Ocak 2023'e kadar nihai CSED taslaginin paydaslarla paylasiimasi.

1.5 Teknik Olmayan Ozet Yapisi
TOO yapisi asagidaki gibidir:

Tablo 1-1: TOO yapisi

Bolum 1 Proje tanimi
Bolum 2 Cevresel ve Sosyal etkiler ve etki azaltma
Bolum 3 Proje Cevresel ve Sosyal Ydnetim Sistemi
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2 Proje Tanimi

2.1 Projeye Genel Bakis

Proje Gereksinimleri

Antalya, Kemer'den Alanya'ya uzanan 200 km'lik sahil seridi ile yerli ve yabanci turistler icin
onemli bir tatil sehridir. Yaz turizmi icin siklikla tercih edilen sehre hizmet veren Antalya
Havalimani (AYT)'nin, 2007 yilinda 17,7 milyon olan yillik toplam yolcu hacmi 2019 yilinda 35
milyonun Uzerine ¢ikmistir. 2019 yilinda tim dinyay! etkisi altina alan Covid-19 Pandemisi
havayolu trafiginin durmasina ve 2020 yili icin yillik yolcu hacminin 10 milyonun altina
dismesine neden olmustur. Ancak kiresel anlamda hava trafiginin yeniden normallesmesi
sonucunda yillik yolcu hacminin yeniden artmasi beklenmekte; bu baglamda havalimaninin
kapasitesinin genigletiimesine yonelik calismalarin gerekliligi ortaya ¢cikmaktadir. Ayrica
Sponsorlarin tahminlerine gore 2040 yilina kadar 12 milyonu yerli 58 milyonu dis hat olmak
tizere toplam 70 milyon yolcu kapasitesine ulagsmasi beklenmektedir. 2025 yilinda
havalimaninin mevcut kapasitesinin %50 oraninda artacagl éngortlmektedir.

Proje Konumu ve Yerlesimi

AYT, Antalya ili Muratpasa ilce Merkezi'nin 3 km kuzeydogusunda 13 km? yiizélciimiine sahip
olup, etrafi tarim arazileri ve yerlesim yerleri ile ¢evrilidir. Havalimaninin konum detayi Sekil
2-1'de verilmistir.
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|/ [l .
S e Sk F A
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Sgms Ty X -= : 5
f\-._,/ . Trab| H el ) &
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Kayseri

Sekil 2-1: Proje Konumu
Kaynak: Mott Macdonald

Onerilen Proje, halihazirda faaliyette olan ve genigletme calismalarina uygun olan Antalya
Havalimani'nda gerceklestirilecektir. Terminal 2'nin her iki tarafinda genigletme caligmalari, yeni
apron, yeni kargo terminali insaati, park alanlari, yardimci tesisler gibi proje kapsamindaki
faaliyet alanlari Sekil 2-2'de verilmistir. Havalimaninin genisletiimesini kolaylastirmak ve yeni
sivil havacilik ve kargo terminalleri de dahil olmak Uzere yeni hangar alani icin ihtiya¢c duyulan
araziyi saglamak icin, 2010-2017 yillari arasinda havalimaninin giineyindeki 116,1 hektar (ha)
arazi DHMI ve Altyapi Yatirmlari Genel Midurltgi tarafindan kamulastinimistir.
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Lejant
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- DHMI Lojmaniarn
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- DHMI Yénetim Binasi
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3| Apron 4B T2
255 Apron 5
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Genel Havacilik Apronu (Apron 7)

275 550 1100 1650

Sekil 2-2: Projenin genel goérintimi ve arazi kullanimi
Kaynak: Mott Macdonald
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Proje sahasi ve cevresi ile ilgili bazi 6nemli noktalar agagidaki gibidir:

e Havalimani ¢evresinde 2 km'lik alanda tarim alanlari, kentsel gelisim alanlari, konut alanlari,
ticari alanlar, turizm alanlar bulunmaktadir.

— AYT'nin kuzeyinde ticari faaliyetlerin ylratildiga sanayi bolgesi bulunmaktadir

— Havalimaninin dogusu, bazi yerlerde 10-15 kath binalar ancak ¢ogunlukla seralar ve
bahce alanlari da dahil olmak Gzere yari ticari alanlardan olusmaktadir

— Gulney ve bati kisimlari tarimsal faaliyetlerin yapildidi alanlardan olusmaktadir

e Proje sahasinin bir kismi Onemli Biyogesitlilik Alani (KBA) olarak tanimlanan Antalya
Ovasi'nda yer almaktadir. Proje ayak izi tamamen mevcut havalimani sinirlari icindedir ve
Proje ayak izinin ortisecegi KBA'nin orani %0,55'tir.

e AYT'ye en yakin sit alani yaklasik 6,9 km uzakliktaki Kursunlu Selalesi Tabiat Parki'dir.

2.2 Proje Bilegenleri

Insaat Asamasi

Terminallerin Genisletilmesi: Proje genel olarak tim havalimaninin kapasitesini artirmayi, ayrica
yardimci ve ek binalar inga ederek tstiin hizmet kalitesini saglamay1 amaclamaktadir. Bu
kapsamda ilk etapta yapilacak en 6énemli calismalardan biri de yeni apronlarin eklenmesiyle
Terminal 2'nin geligtirilmesi olacaktir. Halihazirda toplam 191.000 m? alan tizerine inga edilen
terminallerin alani, 2025 yilina kadar yapilacak calismalar sonucunda toplam 330.000 m?
olacaktir. i¢ hat yolcularina hizmet veren T4 terminalinin giineye dogru genislemesi
planlanmaktadir. Gluvenlik alanlarindaki genigsleme icin, T4 genisleme kapsaminda check-in ve
bagaj alim bélumleri zemin katta yer alacaktir. Ust kattaki gelis ve gidis boliimleri bes hava
koprisi Gzerinden hizmet verecektir.

VIP & CIP Binalari: T4 terminalinin giineyinde yer alan VIP ve CIP terminalleri sirasiyla 700 m?
ve 1.400 m? alan uizerine inga edilmistir. Toplam 6.000 m? alanda VIP ve CIP terminalleri yerine
devlet misafirhanesi olusturularak hizmet kalitesinin ve kapasitenin artirilmasi hedeflenmektedir.
Proje kapsaminda yeni CIP terminali inga edilecek ve 2025 yilina kadar faaliyete gececektir.

Gunes Enerjisi: AYT'nin enerji ihtiyacinin yaklasik %40'l trijenerasyon ve kojenerasyon
Unitelerinden karsilanmaktadir. Pik saatlerde 30 MW'a kadar olan enerji talebinin bir kisminin
karsilanabilmesi icin Proje kapsaminda giines enerjisi kullanimi planlanmaktadir. Genigleme
faaliyetleri sonunda T2 terminalinin ¢atisina 4 MW kapasiteli giines panellerinin kurulmasi
planlanmaktadir.

Hava Tarafi Apronlari ve Taksi yollari: Proje kapsaminda gerceklestirilecek terminal
genigletmeleri ve yeni bina ingaatlari sonucunda yeni apron alanlarina ihtiya¢ duyulmaktadir. 1.
Faz kapsaminda toplam 1.214.016 m?lik alanda apron geligtirme ¢aligmalari, toplam 167.000
m?lik alanda ise taksi yolu gelistirme calismalari gerceklestirilecektir. Buna yeni hangarlar, sivil
havacilik ve kargo terminalleri de dahil olacaktir.

Tablo 2-1: Proje Bilesenleri

Faz Bilesen Minimum Alan (m?)
1 T4 ¢ Hatlar Genigletmesi 38.000

T4 Cati Helikopter pistli Katli Otopark 106.000

T2 Dig Hatlar Genigletmesi 130.000

T2 Arag Parki Genigletmesi 45.000

T2 Arag Parki Dizenleme 60.000

Kargo Terminali Genisletme 13.000

Genel Havacilik Terminali Geligtirme 2.800
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Faz Bilesen Minimum Alan (m?)
Hangar Alani Genigletme 829.798
T3 Arag Parki 18.000
Yer Servis Ekipmanlari Otopark Alani 19.700
VIP/CIP Alani Genigletme 60.000
Peyzaj isleri 39.200
Yakit Istasyonu Yeniden Yerlesimi (80,000 m®)
Toplam Apron Alani Genigletme Calismalari 1.214.016
Toplam Taksi Yolu Genisletme Calismalari 167.000

2 ATC Kule Yeniden Yerlesimi 10.000

3 T3 Terminal Gelistirme 70.000
T3 Arag Parki Genigletmesi 46.000

Yakit Istasyonu Kapasite Artirimi (150.000 m?)

Yardimci Tesisler: Yukarida belirtilen unsurlara ek olarak, havalimani, halihazirda
havalimaninda devam eden gunlik operasyonlar icin kullanilan ek altyapilari ve binalari
icermektedir. Proje kapsaminda asagida listelenen tim yardimci tesislerde (bilesenlerde)
kapasite gelistirme veya yeniden yapilandirma ¢alismalari yapilacaktir.

e DHMI Lojmanlari — yikilacak ve mevcut alanin kuzeyinde yeniden insa edilecek.
e DHMI Ofis ve idari Binalari

e Cami

e Ucak Bakim ve Kargo Ellecleme Tesisleri icin Hangarlar

e Kath Otopark ve Heliport

e Atiksu aritma tesisi

e Hava Tarafi Gegici Atik Depolama Alani

e Dogal gaz boru hatti - yeni ingaat alanlarina dogal gaz tedarigi icin

e Enerji Nakil Hatti ve Yeni Enerji Dagitim Merkezi

Gecici Tesisler: Projenin sadece insaat suresi icin iki Beton Santrali (CBP) insa edilecek ve
isletilecektir. Her bir CBP 130 m®/saat Uretim kapasitesine sahip olacak ve toplam kapasite 260
md/saat olacaktir. Proje Tanitim Dosyasi hazirlanarak Antalya Cevre, Sehircilik ve iklim
Degisikligi il Mudirligu ile paylagiimistir. 04.10.2022 tarihinde Antalya Cevre, Sehircilik ve iklim
Degisikligi il Mudirligiu'nden beton santralleri icin CED Gerekli Degildir Karari alinmistir.

iliskili Tesisler: iligkili tesisler, EBRD ve IFC tarafindan projenin bir parcasi olarak Proje Kredi
Verenler tarafindan finanse edilmeyen ancak projenin basarisini belirlemede veya tzerinde
anlagsmaya varilan proje ciktilarini iretmede 6nemli olan tesisler olarak tanimlanir. Bunlar: (i)
olmadan projenin uygulanabilir olmayacagi ve (ii) proje olmasaydi insa edilmeyecek,
genigletiimeyecek, gerceklestiriimeyecek veya insa edilmesi planlanmayacak veya
gerceklestiriimeyecek yeni tesislerdir. Bu tanim dogrultusunda, yukarida aciklanan tesislerin
disinda, Proje icin iligkili tesis olarak yeni yakit ¢ifligi tanimlanmistir.

e Yeni yakit ¢iftli§i - Hizmet gtivenligi icin mevcut yakit ciftligi yikilacak ve havalimani sinirlari
icinde apron alanlarindan ve terminallerden uzakta EPC Y iklenicisi tarafindan yeni bir yakit
ciftligi insa edilecektir. Yakit ¢iftligi hentiz belilenmemis olan tgtinct taraf bir firma tarafindan
isletilecektir. Projenin 1. fazinda gerceklestirilecek ingaat ve deplase faaliyetleri sonucunda
yakit ¢iftligi 80.000 m? kapasiteye ulasacaktir. Yakit ciftligi, yaklagik 130 metreye yakin DHMI
konutunun yaninda yer alacaktir. Ayrica yeni yakit ¢iftligine en yakin yerlesim D400
karayolunun 300 m kuzeyindeki sanayi bélgesidir. Yeni yakit ¢iftliginin depolama kapasitesi
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80.000 m?® olaca@indan, ulusal CED gereksinimi icin esik deger olan 50.000 m®'{in tizerinde
olacagindan, FTA ve DHMI tarafindan ulusal bir CED siirecinin takip ediimesi gerekmektedir.

isletme Asamasi

Proje kapsamindaki ingaat faaliyetlerinin tamamlanmasinin ardindan asagidaki tesislerin
tamami DHMi'ye devredilecektir. Diger bir deyisle, kargo terminali, hangarlar ve apronlar, DHMI
binalari ve ofisleri haric hemen hemen tiim ana bilesenler ve tiim yardimci tesisler 2050 yilina
kadar FTA tarafindan igletiimeye devam edecektir.

e DHMI Lojmanlari

e Devlet Konuk Evi

e DHMIi Genel Mudiirliik Binasi
e Hangarlar

e TiUm Apron Alanlari

e Kargo Terminali

e Taksi yollari

e Yeni Kapilar

2.3 ingaat Aktiviteleri

Insaat Zaman Cizelgesi ve saatleri

Proje kapsamindaki insaat faaliyetleri, Proje sahasinin ¢ farkh bélimiinde Ocak 2022 tarihi
itibariyle baglamistir. Kuzeyde DHMI Lojmanlari icin hafriyat, su yalitimi ve grobeton isleri
Haziran 2022'de tamamlanmistir.

Ayrica Temmuz 2022'ye kadar T2 genlesmesi icin hafriyat ve su yalitim islerinin yaklasik %540
tamamlanmigtir. Haziran 2022 itibariyle yalin beton iglerine baglanmistir. Altyapi calismalari es
zamanli olarak devam etmektedir.

T4 i¢c Hat Cok Katli Otoparki icin atiksu iletim hatti ve drenaj deplase calismalari Temmuz 2022
tarihi itibari ile devam etmektedir.

Ayrica apron alanlarinda hafriyat ve su yalitim ¢alismalari devam etmektedir. Kuzeyde Apron 1
icin hafriyat ve su yalitim calismalarinin %50'den fazlasi, Apron 4A'da ise dolgu sikistirma
calismalari %99 oraninda tamamlanmistir. Apron 5'te hangar alaninda saha temizlik isleri
tamamlanmig, Mayis 2022'de baglayan dolgu ve sikistirma isleri Temmuz 2022'de sona
ermigtir. Ayrica Apron 5'te alt temel calismalari Haziran 2022'de baslamis ve %8 ilerleme
kaydedilmigtir. Apron 6 ve 7'de dolgu ve sikistirma calismalari devam etmektedir.

Projenin kapanis ve devir tesliminin Eylil 2024 ile Ocak 2025 arasinda olmasi beklenmektedir.
Bu nedenle insaat faaliyetleri 2025'in basinda sona ermesi 6ngorulmektedir.

Calisma saatlerinin Pazartesi'den Cuma'ya 08:00-17:00 saatleri arasinda olmasi ve bu saatlerin
disinda yapilacak acil veya 6zel faaliyetlerin daha dikkatli olunmasi 6nerilmektedir. Ayrica beton
dokum isleri icin cumartesi guinleri de isciler calismaktadir. Bunlar, duruma gore ilgili makamlarla
Onceden kararlastirilacaktir. Ana yapi malzemelerinin tasinmasi icin gece ¢alismasi olabilecegi
ongorulmektedir. Bu, yerel otoyollardaki olasi aksakliklari en aza indirmek igin saat 20:00'den
sonra yapilacaktir.

Insaat Malzemeleri, Yerleskeleri, Araclar ve Glizergahlar

Yurdyen merdivenler ve asansorler gibi 6zel Uriinler diger Glkelerden, ingaat malzemeleri ise
oncelikle ulusal tedarikcilerden tedarik edilecektir. Bu malzemeler havalimani digindaki mevcut
fabrikalardan saglanacagi icin saha icinde kirma agrega veya asfalt harmanlama tesislerine
ihtiyac olmayacaktir. Ancak, Proje faaliyetleri agirlikli olarak apron sahalarinin ingaatini
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icerecektir, bu nedenle biyik miktarda hazir betona ihtiya¢ olacaktir. Bu amacla proje
sahasinda beton santralleri kurulacaktir. Ayrica ingaat faaliyetleri sirasinda 2 yerel mevcut
ocaktan agrega malzemesi temin edilecektir.

Halihazirda santiye ofisi olarak kullanilan ve havalimaninin kuzeyinde konuglandirilan
konteynerler ingaat kompleksi olarak kullanilacaktir. ingsaat faaliyetlerinin ilerleyen agamalarinda
kurulmasi planlanan yeni kamp alaninin ¢evresi de tipki mevcut kamp alani gibi uygun citlerle
hava faaliyetlerinden ayrilacaktir. Ayrica Proje kapsaminda yapilacak tim insaat isleri de
Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) Yonetmeliklerine uygun olarak citlerle hava tarafi
faaliyetlerinden ayrilacaktir. ingaat alaninin korunmasini ve halkin erigiminin yasaklanmasini
saglamak icin ingaat sirasinda givenlik 24 saat saglanacaktir.

ingaat araclarinin, havalimanina birincil erisim olarak Kardes Kentler Caddesi veya D400
Karayolu'na paralel olarak havalimani sinirlarinda yer alan i¢ erisim yolunu kullanmasi ve yerel
topluluklar Gizerindeki etkileri en aza indirmek icin mimkin oldugunca yerlesim sokaklarindan
kacinmasi beklenmektedir. Ayrica, 6zellikle apron alanlarinin yapimi sirasinda, harmanlama
tesislerinde karma hazir beton Uretimi daha yogun olacaktir. Bu nedenle agrega ve diger kaya
malzemelerinin nakliyesi tirlarla depolardan teslim edilecektir.

2.4  Proje Etki Alani
IFC PS1'de tanimlandidi gibi, Etki Alani, uygun oldugu sekilde asagidakileri kapsar:

e Etkilenmesi muhtemel alan: (i) dogrudan sahip olunan, isletilen veya yonetilen (yutkleniciler
dahil) ve projenin bir bileseni olan proje ve musterinin faaliyetleri ve tesisleri; (ii) daha sonra
veya farkli bir yerde gerceklesebilecek projenin neden oldugu planlanmamis ancak
ongorulebilir gelismelerden kaynaklanan etkiler; veya (iii) Etkilenen Topluluklarin gegim
kaynaklarinin bagh oldugu biyolojik cesitlilik veya ekosistem hizmetleri tizerindeki dolayli
proje etkileri.

e Proje kapsaminda finanse edilmeyen ancak Proje basarisinin belirlenmesinde veya tzerinde
anlagmaya varilan proje c¢iktilarinin tretilmesinde énemli olan tesisler olan iligkili tesisler
(Proje olmasaydi olmayacak ve bunlar olmadan projenin uygulanabilir olmayacagi tesisler).

e Risklerin ve etkilerin belirlenmesi sirecinin yurutildiga sirada, proje tarafindan kullanilan
veya dogrudan etkilenen alanlar veya kaynaklar Gizerindeki artan etkiden, diger mevcut,
planlanmis veya makul olarak tanimlanmis gelismelerden kaynaklanan kiimalatif etkiler.

Etki Alani, Projeden dogrudan veya dolayl olarak etkilenen tiim kara veya su ortamlarini kapsar
ve bu nedenle havalimani sinirlarinin 6tesine uzanir. Buna, Proje tarafindan kalici veya gegici
olarak kullanilan arazi alani olarak tanimlanan, Projeden etkilenen alanin (PAA) yakinindaki
topluluklar ve alanlar dahildir ve Proje alani diginda olmasina ragmen, Projenin ingaati veya
isletmesi sirasinda etkilenebilecektir 6r. hava veya gurilti etkileri. Etki alani, her konu igin
potansiyel etkilere dayall olarak tanimlanmaktadir.
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3 Cevresel ve Sosyal Etkiler ve Azaltma

3.1 Genel Bakis

CSED Raporu, cevre ve sosyal mevcut durumunun bir tanimini saglar, Projenin potansiyel
etkilerini aciklar ve dnemli olumsuz cevresel ve sosyal etkilerden kagcinmak veya bunlari en aza
indirmek icin etki azaltma dnlemlerini tanimlar. CSED c¢alismasinin bir parcasi olarak gelistirilen
cevresel ve sosyal yonetim planina azaltma 6nlemleri de eklenmistir. Plan, azaltici dnlemlerin
tanimi, uygulamanin sorumlu taraflari, zamanlama, izleme ve denetim gereksinimlerini
icermektedir.

CSED calismasina dahil edilen konular arasinda sunlar yer almaktadir: (1) Su Kalitesi, Hidroloji
ve Hidrojeoloji, (2) Toprak ve Jeoloji, (3) iklim Degisikligi, (4) Biyocesitlilik, (5) Hava Kalitesi, (6)
Sera Gazlari, (7) Guriltii ve Titresim, (8) Sosyal ve Is Saghgi ve Guvenligi, (9) Killtiirel Miras,
(10) Atik ve Kaynaklar, (11) Trafik ve Ulagim ve (12) Kimdulatif Etkiler. Bu konular ve ilgili etkiler
ile 6nerilen etki azaltma dnlemleri asagidaki bélimlerde 6zetlenmistir.

3.2  Etkilerin Ozeti ve Azaltici Onlemler

3.2.1 Su Kalitesi, Hidroloji ve Hidrojeoloji
Insaat Etkileri

Asagidaki etkilerin Projenin ingaat asamasinda su kalitesi, hidroloji ve hidrojeoloji tizerinde
gerceklesme potansiyeli vardir:

e Gecici ve kalici gecirimsiz sert ylizeylerin yapimindan kaynaklanan artan yiizey akisi.

e Yiizey suyunun ve yeralti suyunun yizey akisindan, kazara dokilmelerden, atik sulardan ve
ekipman temizliginden kaynaklanan kirlenmesi.

o insaat ve isletme sirasinda artan su tiiketimi nedeniyle mevcut yeralti suyu kaynaklarinin
tukenmesi.

Yuzey akisi: Havalimaninin genigletiimesi, mevcut drenaj sistemine ek yuk olusturacak énemli
Olctide asfalt yuizeyli alanlar ekleyeceginden; yeni bir drenaj sistem kurulacaktir. Diz/dusuk
egdimli arazi, havalimani ve ¢evresinde mevcut fonksiyonel saha drenaj sistemi ve havalimani
faaliyetlerinde (havalimaninin giineyinde) yakindaki yeristu su kitlesinin (Diden Cay1) en yakin
santiye alanina yaklasik 1 km mesafesi dikkate alinarak, insaat asamasinda gerceklestirilen
faaliyetler sirasinda meydana gelecek yiizey akiglari kirlilik agisindan disik risk tasir.

Projenin ingaat asamasinda, malzemelerin tagsinmasi ve ingaat tesisindeki hareketler nedeniyle
sahada trafikte bir artis olacaktir. Bu, ylzey suyunun kazara dokulmeler, hidrokarbon bazli
petrol ve madeni yaglar, agir metaller, askida kati maddeler ve organik bilesiklerle kirlenme
riskini artiracaktir. Yukarida anlatildidi gibi, Diiden Cayi santiye sahasina 1 km uzakliktadir ve
havalimaninda yag ayiricilar ve ¢tkeltme tanklari bulunan isleyen bir ylizey suyu drenaj
sebekesi bulunmaktadir. Ayrica, EPC Yuklenicisi, bir dokilme durumunda gerekli 6nlemleri
almak icin bir Dokilme Mudahale Plani gelistirmistir. Bu nedenle, kazara dokilmeler, askida
kati maddeler/tortu yikleri veya organik bilesikler nedeniyle havalimani ¢evresindeki ylizey su
kutlelerinin kirlenme olasiligi dustik olarak kabul edilmektedir.

Atiksu Desarjlari: ingaat faaliyetleri sirasinda yiizey suyu kullaniimayacaktir. Tiim su ihtiyaci
havalimanindaki yeralti suyu kuyularindan kargilanacaktir. Havalimaninda mevcut bir atik su
altyapisi mevcut olup, bu nedenle insaat agsamasinda sahada olusan evsel atiksular burada
aritilacaktir. Bu nedenle santiye sahasindan alici ortama atiksu desarji olmayacaktir.

427924 |NTS | A| 001 | Kasim 2022



Mott MacDonald | Antalya Havalimani Genisletme Projesi
Teknik Olmayan Ozet Sayfa 10

Beton santralinin su ihtiyaci havalimaninda bulunan yeralti suyu kuyularindan karsilanacaktir.
Su c¢evrimici kullanilacagindan, proses suyu ve yikama suyu nedeniyle atiksu olusumu
beklenmemektedir. Proses atiksuyu olusmasi durumunda mevcut atiksu aritma tesisine
yonlendirilecektir.

Yeralti suyu kullanimi: ingaat asamasinda 3 yil boyunca toplam 650.000 m? su tilketilecegi
tahmin edilmektedir. ingaat faaliyetleri nedeniyle 2025 yilina kadar ilave talebin karsilanabilmesi
icin ilave yeralti suyu kuyularinin kullanilmasi gerekecektir. Bu nedenle, yeralti suyu
kuyularindan ilave su temini, bolgedeki yeralti suyu kaynaklarinin miktari Gizerinde potansiyel
etkiye sahip olacaktir. DSi'nin havalimani ¢evresindeki yeralti suyu kuyularina iligkin verdigi
veriler, 2004 yilindan sonra havalimani ¢evresinde yeralti suyu elde etmek amaciyla ¢ok sayida
kuyu (400 civarinda) acilmasina ragmen, havalimani ¢cevresindeki yeralti suyu seviyesinde
sirekli ve kalici bir disis goézlemlenmedigini ortaya koymaktadir. Bu, yildan yila daha fazla su
cekilmesine ragmen, yeralti suyu kaynaginin yagisla doldurulacak yeterli kapasiteye sahip
oldugunu gostermektedir.

FTA havalimani icerisinde ve havalimani ¢cevresinde 1 km yarigapta secilmis kuyularda yeralti
suyu miktar ve kalitesini izleyecektir.

Yeralti Suyu Kirliligi: Yeralti suyu Uzerindeki potansiyel etkiler, guinltik kullanimlar icin kullanilan
yeralti suyu havzalarinin kirlenmesini, ingaat sirasinda tehlikeli maddelerin ve insaat
malzemelerinin kullanimindan kaynaklanan dokilmeler veya sizintilar nedeniyle icme ve
sulama, mevcut yakit ciftliginin hizmet disi birakilmasi ve yeni bir yakit ¢iftliginin ingasi,
kullanilan ekipman ve araclarin yakit ikmali ve bakimi veya ¢alisma kampi atik sularinin
bosaltiimasini igerir. Yeralti suyu kirliliginin gecici olmasi ve nispeten kiigtik bir mekansal alani
kaplamasi beklenir. Devam eden jeoteknik arastirmalar, yeni yakit ciftliginin detay tasariminda
dikkate alinacak olan yeralti suyu hassasiyeti konusunda daha fazla netlik saglayacaktir.

FTA havalimani icerisinde ve havalimani ¢cevresinde 1 km yarigapta secilmis kuyularda yeralti
suyu miktari ve kalitesini izleyecektir.

isletme Etkileri

Artan ylzey akisi: Projenin igletmesi sirasinda, bina catilari, asfalt/betonlu alanlar, ek apron ve
terminal alanlari dahil gecirimsiz alanlardaki artis nedeniyle yiizey akisinin artmasi
beklenmektedir. FTA tarafindan Proje Sahasinda saha drenajinin uygulanacag belirtilmistir; bu
nedenle, yizey sularina dogrudan yagmur suyu desarji olmasi beklenmemektedir. Halihazirda
yagmur suyu, DHMI tarafindan surdiiriilen mevcut fonksiyonel saha drenaj sistemi araciliiyla
havalimani icindeki kanalizasyondan ayri olarak toplanmaktadir ve yagmur suyunu toplayan ve
mevcut ¢okeltme tanklarinin yani sira yagmur suyu kanallarina ulasan birkac kanala sahiptir. On
aritma sonrasinda yuzey akigi tekrar topraga desarj edilmektedir. FTA tarafindan havalimaninin
genigletiimesi projesi kapsaminda da ayni islemlerin uygulanacagdi bilgisi verilmistir.

Yakit ikmali faaliyetleri ve diger dokulmeler: Projenin tamamlanmasini miteakip ucak
hareketlerinde dngorilen artiglar nedeniyle, isletme stiresi boyunca kazara yakit dokiilme
riskinin orantili olarak artmasi muhtemeldir. Ayrica, yizey sularinin kirlenme riskini artiracak
olan ucak bakim ve destek araclarinin ilgili hareketlerinde artiglar olacaktir. ilgili dékiilmeye
midahale prosediirleri mevcuttur ve uygulanacaktir. Faaliyetlerin cogu, yeralti suyu kirlenme
risklerini sinirlayacak olan asfalt yiizeylerde gercgeklestirilecektir.

Yanain suyu (yanain séndiriiciler ve kopiikler): isletme faaliyetler sirasinda yangin séndirme
kopuklerinin kullaniimasi, yizey akintisinin bir sonucu olarak toprak ve ytizey suyunun glikoller
veya per- ve polifloroalkil maddeler (PFAS) ile kirlenmesine neden olabilir. Ancak, zemindeki
topraklarin gecirgenligi, havalimanindaki disik egimli arazi ve havalimani ve ¢evresinde iyi
kurulmus operasyonel drenaj agi g6z 6niine alindijinda, havalimani ¢evresindeki yizey
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sularinin faaliyetlerden (atik veya yangin suyu gibi) kaynaklanan kirleticiler tarafindan kirlenmesi
olasi gérinmemektedir.

Atiksu Desarjlari: Atiksu aritma tesisinde aritilan atiksular, atiksu aritma tesisinin giineyinde
bulunan 80m derinlikte bulunan bir kuyu vasitasiyla derin topraga desarj edilmektedir. Proje
kapsaminda aritma tesisinin kapasitesi artirilacaktir. Ayrica iki yeni atiksu aritma tesisi insa
edilecektir. Su desarj metodolojisi, yeni aritma tesisleri icin de derin toprak olacaktir. Aritma
sonrasl ve topraga desarj edilmeden 6nce atiksu kalitesi AB gereklilikleri cercevesinde scada
sistemleri ve atiksu analizleri ile izlenecektir.

Yeralti suyu kullanimi: Havalimaninin genisletilmesi, bélgedeki yeralti suyu kaynaklarinin
miktarini etkileyecektir. Yeralti suyu kaynaginin, yer olusumunun yapisal 6zelliklerinin bir
sonucu olarak yeniden doldurulma kabiliyetine sahip olmasi ve ge¢cmiste yeni kuyularin
aciimasinin yeralti suyu seviyesinde dusise sebep olmadiginin anlasiimasina ragmen,
havalimaninin genigletiimesinden sonra isletme sirasinda uzun vadede yeralti suyu kullaniminin
daha da artmasinin, yeralti suyu seviyesini etkileyebilecek olumsuz etkilerinin daha genis
Olctide olmasi beklenebilir.

FTA havalimani icerisinde ve havalimani ¢cevresinde 1 km yarigapta secilmis kuyularda yeralti
suyu miktar ve kalitesini izleyecektir.

Yeralt suyu Kirliligi: Isletme suresi boyunca yakit dokiilmesi kazasi riskinin artmasi
muhtemeldir. Ayrica, yeralti sularinin kirlenme riskini artiracak olan ucak bakim ve destek
araclarinin ilgili hareketlerinde artislar olacaktir. Benzer sekilde, isletme sirasinda kati atik
bertarafi, atiksu bertarafi, tehlikeli madde bertarafi ve tehlikeli maddelerin depolanmasi ile
tasinmasindan kaynaklanan desarj kazalar ve dokulmeler de yeralti sularini kirletme
potansiyeline sahiptir. Igili dokiilmeye midahale prosedurleri mevcuttur ve uygulanacaktir.
Faaliyetlerin ¢cogu, yeralti suyu kirlenme risklerini sinirlayacak olan asfalt yizeylerde
gerceklestirilecektir.

Halihazirda faaliyette olan yakit ¢iftligi, Proje kapsaminda apron alanlarindan ve terminallerden
daha uzaga tasinacaktir. Yeni yakit ¢iftligi, yakit ikmali faaliyetleriyle birlikte, havalimaninin
isletimi sirasinda yer alti suyu kirliligi icin blyik bir risk olarak degerlendirilebilir. Su anda, yeni
yakit ciftliginin yeri igin bir zemin etidd ¢alismasi yurutilmektedir. Yeni yakit ¢iftliginin konumu,
daha 6nceki kullanimi g6z 6niinde bulunduruldugunda, disuk ila orta hassasiyet olarak
siniflandirilabilir. Ancak, yeralti jeoteknik arastirmalarinin sonucu, yakit ¢iftliginin detay
tasariminda dikkate alinacak olan toprak ve yeralti suyu hassasiyeti konusunda daha fazla
netlik saglamak icin oldukca 6nem tagimaktadir. Yakit ciftligi, havacilik yakiti tesislerinin
yerlesimi, tasarimi ve ingasi hakkinda rehberlik saglayan AB Seveso Direktifi, Yakit Tesisleri igin
Enerji Enstitisi standardi 1540'a uygun olarak tasarlanmakta olup yine bu standarda gore insa
edilecek ve isletilecektir. Ayrica tesis tasarim tamamlandiktan sonra ve ingaattan énce iyi
uluslararasi uygulamalarla uyumlu olarak bir Nicel Risk Degerlendirmesinden gececektir.

3.2.2 Toprak ve Jeoloji
Insaat Etkileri

Projenin ingaati, toprak sikismasi ve erozyon olasiligini artiran saha temizleme ve Ust toprak
kaldirma, temeller, drenaj ve altyapi icin kapsaml yuzey calismalari icerecektir. Mevcut
durumunda havalimani icerisinde, kaydedilmis herhangi bir tarihsel toprak kirliligi
bulunmamaktadir; gorsel incelemeler de kirlilik bulgusu ortaya koymamistir.

ingaat malzemelerinin kullaniminin ve ingaat faaliyetlerinin baglamasi ile, sizinti ve
dokulmelerden kaynaklanan kirleticilerin ve tehlikeli maddelerin potansiyel salimi nedeniyle
kirlilik riski artabilecektir. Bu dokilmeler, sahada c¢alisan makinelerin yakit yiiklemesi ve bakimi
sirasinda petrol Urtnlerinin dokilmesini ve sahada tehlikeli maddelerin depolanmasindan
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kaynaklanan dokulmeleri icerebilir. Tehlikeli maddelerin santiyeye ve santiyeden tasinmasi igin
kullanilan araclardan doékilmeler ve sizintilar yoluyla ¢evredeki topraklara bulagma riski de
vardir. Etki azaltma dnlemleri, cevre veya insanlar icin risk olusturabilecek ve ingaat sirasinda
kullanilmasi gerekecek malzemelerin dogru sekilde depolanmasini ve tasinmasini icerecektir,
orn. boyalar, tinerler, yakitlar. Yanici veya parlayici sivilarin dokilmelerinin derhal ortadan
kaldiriimasi ve bertarafi icin dnlemler alinacaktir. Tehlikeli atiklar, dogal drenaj ve su
kutlelerinden uzakta bulunan ve uygun sekilde isaretlenmis ve setle cevrilmis 6zel gtivenli bir
alanda depolanacaktir.

Proje kapsaminda, halihazirda faaliyette olan yakit ciftligi apron alanlarindan ve terminallerden
daha uzaga tasinacaktir. Bu nedenle, mevcut yakit ciftliginin hizmet digi birakilmasi, mevcut yer
Ustd tanklarinin ve jet yakiti gibi tehlikeli maddeler iceren diger yapilarin sokilmesi nedeniyle
toprak kirliligi icin buyuk bir risk olarak kabul edilebilir.

Yakit ¢iftliginin hizmetten ¢ikarilmasindan 6nce bir hizmetten ¢ikarma plani hazirlanacaktir.
Cevre Ajansi (ingiltere) tarafindan belirtildigi gibi tam bir cevresel risk degerlendirmesi
yapilacaktir. Ek olarak, insaat 6ncesi iglerin bir parcasi olarak, etkilere maruz kalabilecek,
kazilabilecek ve islenecek zeminlerin kalitesi hakkinda 6nceden bilgi saglamak icin bir zemin
etiidi (yani Asama | Degerlendirmesi) yapiimasi dnerilmektedir. ingaat asamasi boyunca izleme
calismalari devam edebilir ancak, belirtilen ettid isleri ingaattan dnce yapilmaldir.

isletme Etkileri

Proje kapsaminda, halihazirda faaliyette olan yakit ciftligi apron alanlarindan ve terminallerden
daha uzaga tasinacaktir. Yakit ciftligi, yakit ikmali faaliyetleriyle birlikte, havalimaninin igletiimesi
sirasinda toprak kirliligi icin buytk bir risk olarak dederlendirilebilir.

Yeni yakit c¢iftligi, daha énce DHMI personel konaklama yeri olarak kullanilan ve ge¢cmisteki
toprak kirliligi acisindan dusik riskli bir faaliyet olarak kabul edilen bir alanda bulunmaktadir. Bu
nedenle, yeni yakit ¢iftli§i konumu, siltli kil tabakasinin degisen kalinligina bagh olarak disik ila
orta hassasiyet olarak siniflandirilabilir. Yakit ¢iftligi, havacilik yakiti tesislerinin yerlesimi,
tasarimi ve ingasi hakkinda rehberlik saglayan AB Seveso Direktifi, Yakit Tesisleri i¢cin Enerji
Enstitiisi standardi 1540'a uygun olarak tasarlanmakta olup yine bu standarda goére insa
edilecek ve isletilecektir. Ayrica tesis tasarim tamamlandiktan sonra ve ingaattan énce iyi
uluslararasi uygulamalarla uyumlu olarak bir Nicel Risk Degerlendirmesinden gececektir.

Havalimaninda atiksular, yer alti su tabakasina degarj edilmeden 6nce tesis binyesindeki atiksu
aritma tesisinde aritilmaktadir. Antalya'da evsel atiksularin uzun sire travertenlerdeki ¢catlaklar
veya karstik bogluklar yoluyla yeraltina desarj edildigi bilinmektedir. Yeralti suyu kalite analizi
sahada mevcut kirliligi gbstermese de, toprak kalitesi tizerinde olasi etkilerden kaginmak icin su
desarjinin kalitesi isletme sirasinda yakindan izlenmelidir.

3.2.3  iklim Degisikligi
Insaat Etkileri

insaat kisa vadede gerceklestirileceginden (2020'lerde tamamlanmasi nedeniyle) ve iklim
degisikliginin etkileri daha uzun bir zaman diliminde, tipik olarak 20-30 yillik zaman dilimlerinde
meydana geldiginden, iklim degisikliginin projenin ingaat asamasi tzerinde bir etkisi olmasi
beklenmemektedir. Bu nedenle, projenin insaat asamasi iklim degisikligi risk degerlendirmesinin
kapsami digindadir.

isletme Etkileri

Artan ortalama en yuksek sicakliklar ve asiri sicakliklar: Daha yiksek ortalama en yuksek
sicakliklar ve buna bagli olarak gunlik sicaklik degisimindeki artiglar, pist yizeyini, metal
yapilari, apron alanlarini, bina yapilarini ve ¢evredeki alanlari etkiler ve nihayetinde givenlik
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sorunlarina ve hizmet gecikmelerine yol ac¢abilir. Sicak giinlerde daha diisiik hava basinci,
ucaklarin mevcut pist uzunlugu icinde kalkis kabiliyetini etkileyebilir.

Daha yuksek sicakliklar ve agiri sicakliklar, asiri 1Isinma ve elektrik yangini riski nedeniyle, ugak
seyir 1siklarl ve hava sahasinda acikta bulunan yerlerdeki sinyalizasyon ekipmani gibi giivenlik
acisindan kritik ekipmanlar da dahil olmak tizere mekanik ve elektrikli ekipmanlarin ariza oranini
da artirabilir.

Binalarin igindeki yuksek sicakliklar, sicak bitkinli§i ve sicak ¢carpmasi dahil olmak tzere
personel ve yolcularda saglik sorunlarina neden olabilir.

Asiri sicaklik ayni zamanda bolgede yangin, duman ve kritik altyapida termal hasara, acil
servisler de dahil olmak Uzere gecici erisim kaybina ve hizmet kesintilerine yol acabilecek
orman yanginlari riskini de artirir. Orman yangini sirasinda personel, yolcular ve yerel
topluluklar icin hayati tehlike s6z konusu olabilir.

Buz ve don ginlerinin sayisinda azalma (sicakliklar <0°C oldugunda): Soguk gtnlerin
sayisindaki azalma ve sonugta ortaya ¢ikan donma-c¢6zilme olaylari nedeniyle yapilara,
borulara, altyapiya ve gomuilu varliklara verilen zararda azalma olmasi iklim degisikliginin bir
etkisi olarak degerlendirilebilir. Bu ayni zamanda bakim maliyetlerinin dismesine de neden
olabilir. Unutulmamalidir ki Antalya havalimaninda buz ¢6zme uygulamasi yapiimamaktadir.

Asiri hava olaylarinin yogunlugunda artis: Siddetli riizgarlar, siddetli yagis ve yildirnm gibi asir
hava olaylari, ¢carpan ve disen yapilar nedeniyle alicilarda fiziksel hasara, yagis nedeniyle
erozyona, su girisine ve yildinm carpmalarindan dogrudan hasara neden olabilir. Olaganistu
olaylar ayrica, tuc¢iinci taraflardan saglanan yerel tesis digi elektrik ve iletisim altyapi
hizmetlerinde gecici olarak kayiplar yasanmasina neden olabilir. Asiri hava kosullari da hizmet
gecikmelerine ve gunlik veya acil durum operasyonlarinin veya bakiminin
gerceklestirilememesine neden olabilir. Havalimani personeli ve ziyaretgcileri, havalimanina /
havalimanindan seyahat ederken veya havalimani sahasi icinde ¢aligirken veya hareket
ederken kaza riski altinda olabilir.

Yadis duzenindeki dedisiklikler nedeniyle sel riski: Antalya bélgesinde genel bir kuraklagsma
egilimi olmasina ragmen, ara sira ani ve ¢ok siddetli yagmur seklinde yagislar meydana gelebilir
ve bu durum daha yiiksek sicaklik ve kurak donemlerle birlikte sahada ve erigim yollarinda ve
yerel topluluklarda ani su baskini riskini artirabilir.

Azalan ortalama yadis ve artan kuraklik riski: Gelecekte artmasi beklenen kuraklik olaylari,
ciftciler dahil yerel topluluklarin yani sira havalimani kullanicilari i¢in yeralti suyunda azalma ve
su kith@ riskini artirir. Havalimani ve yerel gelismelerden kaynaklanan su talebinin mevcut kuyu
kapasitesini asmasi beklenmekte olup ilave yeralti suyu ¢ekimi gerekli olacaktir. Ayrica, daha
kurak yazlar nedeniyle topragin kurumasi, gelecekte artan yeralti suyu ¢ekimi ile birlikte, riizgar
erozyonu ve Ust toprak kaybi riskinin yani sira ¢cékme, yer yapilarinda kayiplar ve toprak
kaymasi gibi yer hareketleri riskini de artirir.

Nem: Antalya, yiksek bagil neme sahiptir ve bu durum, yaz sicakliklari ile birlikte, sicak hava
dalgalari sirasinda insan sagligi icin ciddi bir risk olusturur. Ayrica yiuksek nem, korozyon
oranlarini artirir ve belirli proje bilesenleri icin artan bakim gereksinimlerine yol acabilir.

Kombine iklim Etkileri

Bu etkiler, iklim degisikliginin Proje'nin yerel topluluklar ve gecim kaynaklari, biyocesitlilik, trafik
ve yerel su ve toprak kaynaklari Gzerindeki etkilerinde uluslararasi yonergelere uygun olarak
yaratacag farki icerir. Bu kombine etkilerin bircogu, hem iklim degisikliginin karbon
emisyonlarina bagl olan dogasindan hem de hava kalitesi ve biyocesitlilik turleri gibi cevresel
konulara bagli degisimlerden kaynaklanan belirsizlikler icermektedir.
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Azalticr Onlemler

ingaat asamasinda yiiklenici, mevcut iklimde halihazirda gézlemlenen asiri hava olaylar
(firtinalar gibi) icin 6nlemler alacak ve planlama yapacaktir.

isletme sirasinda, halihazirda uygulanmakta olan etki azaltici 6nlemlere ek olarak, insaat
sonrasinda daha fazla etki azaltici dnlem uygulanmalidir. Bu dnlemler Proje gelistiricileri
sorumlulugunda olmayabilir, ancak nihai sorumluluk Antalya Havalimani'nin sahibi olan
DHMi'nin yani sira Proje sponsoru olan Ortak Girisim Fraport AG Frankfurt Airport Services
Worldwide ve TAV Havalimanlari Holding A.S.'nin olacaktir.

DHMI, ugus planlamasi ve faydali yik kisittamalari da dahil olmak tizere, operasyonlarina ve
gelecek projeksiyonlarina asiri hava kosullarini dahil edecektir.

Personel, yolcular ve ekipman i¢in acil durum planlama ve afet yonetimi sirecleri, artan
maksimum sicakliklarda mekanik ve elektrikli ekipmanlarin artan ariza oranini dikkate alacak
sekilde revize edilecektir.

Yangindan korunma ve yangin séndirme sistemleri de dahil olmak tzere acil midahale planlari
ve tahliye 6nlemleri, kritik altyapiya ve artan orman yangini riski altindaki bireylere yonelik
yangin, duman ve termal hasari hesaba katacak sekilde revize edilecektir.

Pasif havalandirma ve artan isi ve nemden kaynaklanan isi stresi olaylarina ilk yardim
mudahalesinin bir parcasi olarak personel veya yolcular igin kullanilacak serin siginaklarin
tanimlanmasi veya olusturulmasi dahil olmak tizere 1s1 yénetimi planlari gelistirilecektir.

Asiri hava olaylarini takip eden denetim sirecleri gelistirilecektir.

Artan firtina siddetinden kaynaklanan harici gii¢ ve iletisim kaybi icin acil durum planlamasi
revize edilecektir.

Su kaynaklari yonetim plani, artan kuraklik riskini ve havalimaninin su verimliligini en tst dizeye
cikarmayi hesaba katacaktir.

Sponsorlar, CSED'deki ilave adaptasyon 6nlemleri konusunda diger paydaslarla (DHMI ve
havayollan) istisare edecek ve benimseme/uygulamayi takip edecektir.

Hem havalimaninin gelecekteki isletmesi dikkate alinarak ekipman, bina ve ytizeylerin dnemli
yukseltmeleri ve yenilemeleri 6ncesinde iklim projeksiyonlarinin periyodik olarak gézden
gecirilmesi yoluyla ve ayrica gézlemlenen insan davranislari ve gereksinimleri gibi gézlemlenen
etkilere yanit olarak daha fazla etki azaltici 6nlem asiri olaylar sirasinda uygulanmalidir.

3.24 Biyocesitlilik
Ingaat Etkileri

ingaatin tamamen mevcut havalimani alani icinde gerceklestigi g6z éniine alindiginda, proje
alanindaki tiim tiirlerin halihazirda etkilere karsi oldukca toleransh olmasi muhtemeldir. insaat
alanindaki tim habitatlar degistirilmis olarak kabul edilir ve sinirli biyolojik ¢cesitliligi
destekledikleri icin koruma agisindan diisiik 6neme sahiptirler. ingaat alani ve etki alani, KBA ve
Onemli Kus Alani (OKA) veya kritik habitat icin tetikleyici tiirler icerebilecek habitat tiirlerini
icermemektedir. insaat faaliyetlerinin, diger KBA ve ulusal koruma alanlarindan herhangi bir
onemli etkiye neden olamayacak kadar uzak oldugu distuniimekte, bu nedenle buradaki insaat
etkilerinin baydkligu ihmal edilebilir olarak degerlendirilmektedir.

Biyocesitlilik icin asagidaki etkilerin Proje'nin ingaat asamasinda ortaya ¢ikma potansiyeli vardir:
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e Tarim urinleri, calilik, otsu bitki orttist (otlaklar dahil) alanlarinda bitki 6rtiistiniin
kaldiriimasi, degistiriimis karasal habitat alanlarinin kalici ve gecici kaybina ve ayrica mevcut
flora tUrlerinin kaybina yol acar.

o insaat ekipmani, makine ve ara¢ hareketinden kaynaklanan emisyonlar

o ingaat faaliyetlerinden (6rnegin habitat temizleme, yol calismalari, kazi, malzeme depolama,
malzemelerin yiklenmesi / bosaltilmasi / taginmasi, stoklarin riizgarla savrulmasi, vb.)
kaynaklanan toz emisyonlari ve birikmesi, habitat bozulmasina neden olur ve ingaat sahasi
Uzerinde bulunan turleri etkiler.

e Aclikta kalan kazilar sonucunda hayvanlarin yakalanmasi

e Akiglar, kazara dokulmeler, atik su, kanalizasyon ve ekipman temizliginden kaynaklanan ve
habitat bozulmasina neden olan toprak ve su kirliligi

e insaat atiklarindan kaynaklanan habitat bozulmasi
e Yerli biyocesitliligi etkileyen yabanci istilaci turlerin (AIS) tanitimi

isletme Etkileri

Alt Ulusal koruma alani, mevcut havalimaninin sinirinin 25 km yakininda yer almaktadir.
Operasyonel faaliyetlerin bu sahalardan énemli etkilere neden olmayacak kadar uzak olmasi
muhtemeldir, bu nedenle bu sahalarin Proje'den uzakligina bagl olarak, bu etkinin biayukltgu
ihmal edilebilir olarak degerlendiriimektedir. ingaat ayak izindeki tiim habitatlar degistirilmis
olarak kabul edilir ve sinirli biyolojik cesitliligi destekledikleri icin koruma agisindan dusuk
Oneme sahiptir. Bu nedenle, isletme sirasinda bu habitatlar Gizerinde herhangi bir ek kayip veya
etki beklenmemektedir.

Biyocesitlilik Uzerinde asagidaki etkilerin Projenin igletme asamasinda gerceklesme potansiyeli
vardir:

e Artan hava ve karayolu trafigi ve yeni havalimani binalarindan gelen i1sik nedeniyle guriltt
seviyelerinde nihai artig, yapay 1sik ve titresimler nedeniyle yaban hayati rahatsizligi

e Artan hava ve karayolu trafik hareketinin neden oldugu azot birikimi nedeniyle artan kirlilik ve
habitat bozulmasi

e Trafik carpismalari nedeniyle hayvanlarin yaralanmasi veya oéldirilmesi (kara ve hava
araclari)

Azaltici Onlemler

ingaat sirasindaki hafifletme énlemleri arasinda, habitatlarin dogrudan kaybinin en aza
indirilmesi ve kirleticilerin ve potansiyel olarak kirlenmis tortularin salinmasina neden olan
kazalarin kontrol edilmesi, vahgi yagsamin erigimini dnlemek icin kazilmis alanlarin kapatiimasi,
gurultd azaltma onlemlerinin uygulanmasi ve yapay aydinlatmadan kacinilmasi, 6nceden yuva
yapan kuslarin kontrol edilmesi, bitki drtistiniin temizlenmesi, kus veya memelilerin
yaralanmasini ve 6limlerini dnlemek icin ara¢ hareket planinin uygulanmasi ve yerli olmayan
yabanci istilaci turlerin yayilmasinin énlenmesi yer alacaktir.

isletme sirasindaki hafifletme dnlemleri, biyolojik cesitlilik icin habitatin iyilestirilmesini ve kus
¢carpmasi riskinin yonetilmesini icerecektir.

3.25 Hava Kalitesi

Insaat Etkileri

ingaat faaliyetlerinin gegici toz ve gaz emisyonlarina neden olmasi beklenmektedir. ingaat
faaliyetleri iki ana bolimden olugsmaktadir. Birincisi, proje alaninin toprak igleri ve saha
hazirhdidir. Bu bolimde, hafriyat, yikleme ve bosaltma islemlerinden kaynaklanan toz
emisyonlari ile is makineleri ve araclardan kaynaklanan motor emisyonlari yer almaktadir.
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ikincisi, bina ingaatini icerir. Bu kisimda ¢imento mikserleri, kamyonlar, bekolar, asfalt finiserleri
vb. is makinelerinin hareketi, arazi ve motor emisyonlarindan partikiil madde (toz) emisyonlarina
neden olacaktir.

ingaat faaliyetlerinden kaynaklanan maksimum PM10 konsantrasyonlarinin havalimani sinirlari
icinde PM10 icin gunlik proje standardini agsacagi tahmin edilmektedir. Hakim riizgarlarin yonu
nedeniyle havalimani tarafinin giiney dogusunda, havalimani sinirlari diginda izin verilen ginlik
konsantrasyonlarin asiimasi meydana gelebilir. CSED icin yapilan modellemeye gore, bu tir
giinliik deger agimlari hala yilda 35 kez izin verilen sinir dahilindedir. ingaat etkilerinin nemli
oldugu sonucuna varilmigtir.

Bu etkileri en aza indirmek i¢in Yiklenici Hava Kalitesi ve Toz Ydnetim Planini uygulayacaktir.
Bunun uygulanmasi FTA tarafindan denetlenecek ve kontrol edilecektir. Yiklenici ayrica,
havalimani icindeki ve digindaki toz de@erlerinin aylik olarak izlenmesini de gerceklestirecektir.
FTA tarafindan ise alinan sikayet mekanizmasi ve 6zel Topluluk irtibat Gérevlisi, komsu
topluluklarin endiselerinin duyulmasini ve etkilerin en aza indirilmesi icin faaliyetlerin revize
edilmesini saglayacaktir.

isletme Asamasi

isletme agamasinda, hava emisyonlari, kuzey ve giineyde hareket eden ucaklarin inis ve kalkis
dongusi (LTO) sirasinda emisyonlarindan yayilan NOx, PM10, PM2.5, Karbon monoksit (CO)
ve ucucu organik bilesikleri (VOC'ler). VOC'’ler ugak yardimci gig¢ tniteleri (APU'lar),
standdayken kullanimdayken, yer destek ekipmani (GSE), kara tagimaciligi faaliyetleri ve yakit
depolama tanklarindan ortaya cikabilirler.

Hava emisyon modellemesi calismalarina gére igsletme sirasinda maximum NO2
konsantrasyonlari saatlik limitleri asmaktadir. Mevzuata goére yilda 18 kez asim olabilmektedir.
Sadece proje sahasinin giineybatisinda yer alan kiguk bir alan standartlara uygun degildir; bu
alan seralardan olusmaktadir ve konut alicisi bulunmamaktadir.

PM10, PM2.5, SO2 ve CO igin projeden elde edilen katkilar, tim ortalama dénemler i¢in ulusal
standartlarin altindadir.

Goruldugu gibi tahmin edilen VOC APCV'ler hem saatlik (280 pg/m®) hem de giinliik (70 pg/m?3)
standartlari agsmaktadir. Ucaklardan kaynaklanan VOC emisyonlarinin yani sira, yakit
tanklarindan kaynaklanan kacak emisyonlar da bu tahmin edilen sonuglarin ana nedenidir.

DHMI, ICAO protokolleri ve prosedirleri dogrultusunda ucaklardan kaynaklanan emisyonlari
azaltacaktir.

Yakit ¢iftliginden kaynaklanan emisyonlar, akaryakit ¢iftliginin isletiimesine uygulanacak Join
Inspection Group Standartlari kapsamindaki en iyi uygulamalarin uygulanmasiyla en aza
indirilecektir.

3.2.6 Sera Gazlari
Insaat Etkileri

ingaat, malzemelerin Uretimi, malzemelerin tasinmasi ve ingaat tesisinin kullanimi yoluyla sera
gazi emisyonlarina yol agcacaktir. Bunlardan kaynaklanan emisyonlar, emisyonlarin diger
kuruluslarin faaliyetlerinden, yani hammadde imalatindan kaynaklandigi durumlarda 'Kapsam 3
(dolayh)' veya emisyonlarin havalimanina ait olan nakliye/tesislerde ortaya c¢iktigi durumlarda
muhtemelen 'Kapsam 1'dir (dogrudan).
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isletme Etkileri

Kapsam 1, Kapsam 2 ve Kapsam 3'teki mevcut igletme faaliyetlerinden kaynaklanan sera gazi
emisyonlari 2027 yil igin 591.760 tCOZ2e ve 2027-2051 yillari i¢in kiimulatif olarak 19.692.950
tCO2e olarak hesaplanmigtir. 2027 icin dinamik arka plan emisyonlarin Kapsam 1, Kapsam 2 ve
3 emisyonlari icin 609.300 tCO2e olarak hesaplanmistir. Projenin net emisyonlari, dinamik arka
plandan %3'luk bir azalma ile -17.550 tCO2e'dir.

Baz yil (2021) ile karsilastirildiginda, 2027'de havalimaninin genislemesi nedeniyle emisyonlar
onemli 6lciide yikselmektedir ve bu da ek enerji kullanimi gerektiren daha genis bir yiizey
alanina ve eneriji ile ilgili emisyonlarin %24 (8.120 tCOZ2e) artmasina neden olmaktadir. Yolcu
artisiyla iliskili emisyonlarin (yolcu ve personel erisim yolculuklari, LTO'lar vb.) emisyonlari
%2105 (281.060 tCO2e) artirmasi beklenmektedir.

Dinamik arka plan ile karsilastirildidinda, projenin enerji kaynakli emisyonlari %29 (17.520
tCO2e) daha dusuktir. Bunlar arasinda enerji verimliligi 6nlemleri, LED aydinlatma kullanimi ve
sahada 4 MW'lik bir giines enerjisi sisteminin kurulumu yer almaktadir. Projenin yolcularla ilgili
emisyonlari, dinamik arka plan senaryodan %0,01 (40 tCO2e) daha dusuktir. Her iki
senaryodaki enerji kullanim tahminleri, satin alinan elektrigin artan enerji kullaniminin etkisini
azaltacak karbonsuzlastiriimasini dikkate almadiklari icin giivenli tarafta olacak sekilde
degerlendirilmiglerdir.

Projenin Kapsam 1 ve 2 emisyonlarinin, 2027 yilinda, Ekvator Prensipleri IV'e gore esigin
altinda olan 30.560 tCO2e civarinda oldugu tahmin edilmektedir. Ancak, veri mevcudiyeti ile ilgili
belirsizlik ve dolayli emisyonlarin dlcegdi (6zellikle uguslar dikkate alindiginda) nedeniyle, tst
dizey bir gegis riski dederlendirmesi yapilmistir. Gegis riski degerlendirmesinde politika ve
yasal risk, teknoloji riski, piyasa riski, itibar riskleri ve bu risklerin azaltilmasi firsatlari
tartisiimaktadir.

Azaltici Onlemler

Sera gazi emisyonlarini ydnetmek ve azaltmak icin havalimaninda her ¢ yilda bir revize edilen
bir Karbon Ydnetim Plani bulunmaktadir. Bu plan, elektrik tiketiminden kaynaklanan
emisyonlarin énemini vurgulamakta ve 2025'te 4 MW'lik bir glines enerjisi santralinin hayata
gecirilmesini, LED aydinlatmanin kullanimini, isitma ve sogutmanin surekli izlenmesini,
yolcularin iklim degisikli§i konusunda farkindaliginin artirilmasini iceren bir uygulama plani
Onermektedir. Elektrikli kara araclarinin degerlendiriimesi (uygulamanin kesin sayisi ve tarihi
teyit edilecek) ve yeni terminal binalarinin ingsasi LEED Gold sertifikasyon gereklilikleri
dogrultusunda planlanmistir. LEED, enerji kullaniminda azalma, yenilenebilir kaynaklarin
kullanimi, toplu tagima ile baglanti ve malzeme kullanimiyla iligkili somutlastinimis enerji gibi
konulari ele alan bir dizi kategoride puanlama saglar. Havalimaninin LEED'den aldigi altin puan,
havalimaninin projenin ingasi ve isletiimesi sirasinda minimum gereksinimlerin dtesine gectigini
goOstermektedir. Havalimani ayrica, Havalimani Karbon Akreditasyonu Seviye 4 (Donugsiim)
sertifikasi almayi ve surdirmeyi taahhit etmistir. Uygulama ayrica, dg¢inci taraflarla isbirligi
yapilarak Kapsam 3 emisyonlarinin azaltilmasini da kapsamakta ve yerde ucak motorlarinin
kapatilmasini, yer manevralarinda yakit tiketiminin azaltilmasini, mimkinse elektrikli yer
hizmet araclarinin kullaniimasini, otoparklarda elektrikli sarj istasyonlarinin kurulmasi ve disik
karbon farkindaligi/egitim oturumlari icin isbirligi ve sabit yanmali sistemler icin emisyon analizi
yapilmasini ve ayrica, sera gazi emisyonlarini azaltmak i¢in bir Paydas Ortaklik Planinin
gelistiriimesi ve paydaslarla (havaalanlarina toplu kara tasimacihigindan sorumlu havayollari ve
yerel makamlar) Gzerinde anlasmaya varilmasini 6nermektedir.
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3.2.7 Gurultt ve Titregim
Insaat Etkileri

Gurdltt modeli olusturularak insaat faaliyetlerinden kaynaklanan potansiyel gurtlti etkileri
degerlendirilmig ve gurdltd haritalari hazirlanmistir. Bu CSED icin tstlenilen gurdltl etkisi
degerlendirmesi, ingaat agsamasi gurdltl etkisinin stre acisindan sinirl oldugunu ve yeterli
Onleme ve azaltma 6nlemlerinin uygulanmasiyla yonetilebilir oldugunu belirlemigtir.

isletme Etkileri

Hava tarafi glriltt etkileri

Projenin ana cevresel riskleri, havalimanina yakin yerlesim yerlerinin konumuyla ilgili eski
sorunlar ve hava trafiginden kaynaklanan kiimulatif giriltt etkileriyle ilgilidir. Hava trafiginin
artmasiyla iliskili etkiler, proje tarafindan saglanan faaliyetlerden kaynaklanan riskler ve etkilerle
birlikte kiimilatif etkiler baglaminda CSED'de degerlendiriimektedir. inis ve kalkis
operasyonlarindan kaynaklanan hava trafigi ve ilgili gtirtlti emisyonlari, havayollarinin ve
filolarinin operasyonlarinin bir sonucudur. Hava tarafinin diizenleyicisi olarak DHMI, hava tarafi
operasyonlarindan kaynaklanan guraltt etkilerinin yonetiminden, gurdlta haritalarinin
hazirlanmasindan ve havalimani ¢evresinde arazi kullanimina iligkin olarak yerel makamlarla
isbirliginden sorumludur. imtiyaz sézlesmesi kapsamindaki Proje Sponsorlari, yalnizca trafik
artisini ve buna bagli gurdlti emisyonlarindaki artisi saglayan hava tarafi altyapisini
gelistirecekler, ancak emisyon kaynaklarinin yénetiminden dogrudan sorumlu degillerdir.

Hava tarafi gurultt etkileri, grtltilye maruz kalma standartlarini giindiiz 68 dBA ve gece 58
dBA olarak belirleyen Ulusal Giriltd Yonetmeligi Cevresel Gurultiinin Degerlendiriimesi ve
Yonetimi (RAMEN) uyarinca yonetilmektedir. Havalimani ¢evresinde gurultiiden etkilenen ¢ok
sayida bina bulunmaktadir.

Daha genis havalimani alanlari cevresinde bulunan yaklasik 90.963 kisilik tahmini toplam
nifustan, havalimani civarindaki yaklasik 5.665 bina giriltiden etkilenmektedir. Etkilenen
konutlarin ¢odu, havalimaninin kuzey ve gineyinde, Cihadiye, Aksu, Hacialiler ve Glizelbag,
Yesilkdy, Ermenek mahallelerinde ugus rotalarinin altinda, pistlere yakin konumda yer
almaktadir. Diger mahalleler (6rn. Altintag) havalimaninin dogusunda yer alir ve bazi binalar
havalimani sinirindan 400 metre uzaklikta olmak tizere piste paralel olarak konumlandirilir.

Yerel kalkinma planlari, arazinin cogunlugunun konut ve karma kullanim olarak belirlendigini
goOstermektedir; Glizelbag, Yenigol, Ermenek, Altinova'nin bazi bélimleri tarimsal amacli arazi
olarak belirlenmistir. 2009 ve 2022 yillari arasindaki uydu gérintilerinin analizi, havalimanindan
doguya dogru artan yapi yogunlugunu gostermektedir, ancak bu alan havalimani gurultisiinden
daha az etkilenmektedir.

2022 yili icin temel 6lcim ve modellemeye gore, gece boyunca yaklasik 2.659 hane su anda
Tark RAMEN gurtlta ydnetmeligi tarafindan tanimlanan sinirlari agan yiksek gurdlta
seviyelerine maruz kalmaktadir.

Gelecekteki havalimani kapasitesi ve trafik degerlerine dayali gurtltii modellemesi sonuglarina
gore, 2051 yilina kadar, havalimani kapasitesinin bir sonucu olarak gece saatlerinde yiksek
gurulta seviyelerine maruz kalan hane sayisinin %113 artarak 5.665 binaya ¢ikmasi
beklenmektedir.

Ortam gurdltasu verilerine dayali olarak, ucus kalkis ve inis prosediirleri ve rotalari ve hakim
hava kosullari dikkate alinarak havalimani ¢evresindeki guriltl seviyelerini géstermek icin
gurultd kontur haritalari hazirlanmigtir. Guraltd modeline gore, ¢evresel girulti ve kritik gurdlti
konturlarindan (68 dBA ve 58 dBA) etkilenen alan, pistin her iki ucundan yaklagik 14 ila 19 km
ve her iki taraftan 3 ila 5 km'dir.

427924 |NTS | A| 001 | Kasim 2022

Sayfa 18



Mott MacDonald | Antalya Havalimani Genisletme Projesi
Teknik Olmayan Ozet Sayfa 19

Gurdltt calismasi, kalkiglarin %60'inin ve variglarin %59'unun gindiz gergeklestigi ve farkli
ucak turleri arasinda gurdlta seviyelerine iligkin kayda deger bir fark olmadidi sonucuna
varmistir.

Kara tarafi guridlti etkileri

isletme agamasi kara tarafi giiriiltii etkilerinin, havalimani ¢alisir durumda oldugu siirece devam
etmesi beklenmektedir, ancak bariz bir sekilde kiictik/inmal edilebilir diizeydedir, diger bir
deyisle, arka plan guriltt seviyeleri Gizerinde < 3 dB'lik bir artigla sonuclanacaktir.

Azalticr Onlemler

Hava tarafi gurulti etkileri (proje ile ortaya ¢ikan faaliyetlerden kaynaklanan riskler ve etkiler),
kara tarafi gurdltt etkileri (proje etkileri) ile birlikte projenin insaat ve isletme asamalarinda alici
ortam Uzerinde kiimulatif bir etkiye sahip olacaktir. FTA, tGc¢linci sahislarin neden oldugu
havalimani gurdlta risklerini ve etkilerini, G¢incl sahislar tizerindeki kontrolleri ve etkileri ile
orantili bir sekilde ele almaktir.

Yerlesim alanlarinin havalimanina yakinhgi ve inig ve kalkis ucak gurtltisini azaltacak teknik
beceri eksikligi nedeniyle ulusal ¢evresel gurilt standartlarina uyum saglanamamaktadir.
Bununla birlikte, Sponsorlar ile ICAO / AB Dengeli Yaklagimini izleyen bir dizi etki azaltma
Onlemi Uzerinde anlagmaya variimistir.

Temel azaltma 6nlemleri hem kara tarafl hem de hava tarafi ucak inis kalkisini ve yer
operasyonlarini ele alacaktir. Tedbirler; (i) gurtltd izleme, hem planlanan hem de alternatifleri,
gurultd hedeflerini, sikayet izlemeyi ve olasi gurilti azaltma yollarinin degerlendirmesini
icerecek sekilde bir guriltti yonetim programi gelistirilecek, (i) strekli gurulti izleme
gerceklestirilecektir, (i) ICAO-A prosediirleri uygulanacaktir, (iv) ic mekanlarda hedef giriilti
seviyesi en az 40dBA olan ulusal gece dis mekan gurtlti standartlarinin asilmasindan etkilenen
yerel sakinler icin gurtltd yalitim programi uygulanacaktir, (v) Azaltma énlemleri, yakinlardaki
sakinlerin sagligi tizerindeki olasi etkileri en aza indirecek ve mevcut durumda iyilesmeyi temsil
edecektir.

3.2.8 Sosyal ve is Saghig ve Guvenligi

3.28.1 Sosyal
Insaat Etkileri

Nufus: Etki alanindaki yerlesim yerlerinin niifus yapisi dikkate alindiginda, nifus artis hizlarinin
distk oldugu ve son 10 yilda toplam nifusta 6nemli bir degisimin olmadigi gérilmektedir.
Projenin ingaat asamasinda calisan miteahbhitlerin bir kismi Antalya ilinde faaliyet gésteren
yerel firmalar olup, bir kismi da Tarkiye'nin diger illerinden (Sivas, Ordu, Hatay) gelmektedir.
isciler, EPC Yuklenicisinin santiye kampinda konaklamaktadir. Bu isciler gegici olarak calistiklari
icin ailelerinin yanina yerlesmezler ve bu nedenle yerel niifus tizerinde herhangi bir etkileri
yoktur. Projede en fazla 3.000 isc¢i olacak, ancak sehrin buytkligi ve dogasi goz éniine
alindiginda, etki siddetli olmayacaktir.

Azaltici Onlemler

Herhangi bir 6nemli olumsuz etki tespit edilmemigstir, ancak yerel topluluklar tizerindeki etkilerin
toplumla catigmasini 6nlemek icin asagidaki dnlemler alinacaktir:

e Proje icin Cevresel ve Sosyal Yonetim sisteminde tanimlanan gérevilendirmeler ve egitimler,
insan haklarini, yerel topluluklarla iletisimi, etik kurallari/davranis kurallarini, cinsiyete dayali
siddeti ve tacizi icerecektir.

e Davranig kurallari, isciler icin uygun ortak yerlerde/konaklama alanlarinda sergilenecektir.
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e Sikayetleri yénetmek ve ¢dzmek icin bir sikayet mekanizmasi uygulanacaktir.

Arazi Kullanimi, Fiziksel ve Ekonomik Yer Degistirme: Projenin arazi edinimi ¢alismalari 2010 -
2017 yillar arasinda tamamlanmigtir. Projenin arazi edinimi 2010 yilinda, etkilenen varliklarin
2942 sayill Kamulastirmaya iliskin Ulusal Kanuna gére degerlemesi ile baglamistir. 105 parsel
kamulastiriimistir. Bu parsellerin mulkiyet degerlendirmesine gore, 66 parsel sahislara, ¢
parsel Giclincl sahislara ve 36 parsel Hazine'ye aittir. Dederleme ve niifus sayimi ¢alismalari,
parsellerin sahiplerini ve Hazine arazisinin kullanicilarini belirlemigtir. TiUm kamulastirmalar
ulusal yasalara gére yurutilmistir. DHMI, 2011 yilinda yerlesim birimleri ile miizakere ve
istisarelerde bulunmustur.

Proje’nin ge¢cmisteki kamulastirmasini ve etkilerini anlamak i¢in Projenin CSED siireci sirasinda
bir arazi edinimi denetimi yapilmistir. Genigletme amaciyla alinan araziler ge¢miste sera tarimi
ve konut olarak kullaniimigtir. Kamulastirmadan etkilenen Yesilkdy ve Giizelbag mahallelerinde,
Yesilkdy mahallesinin tamami Proje'den etkilenmis ve Glizelbag mahallesine ait arazilerin
%27,33'U Proje genisleme sahasinda kaybolmustur.

Projenin geniglemesi ve arazi ediniminin temel etkileri, fiziksel yer degistirme ve ekonomik yer
degistirmedir. Proje, 278 kisinin fiziksel olarak yerinden edilmesine ve 173 kisinin ekonomik
olarak yerinden edilmesine yol agcmistir.

Azaltici Onlemler

Yapilan arazi edinimi denetimi sonucunda diizeltici eylem plani gelistiriimistir. Diizeltici eylem
planinin uygulanmasinin ayrintilarini iceren tamamlayici bir gecim kaynagi iyilestirme plani
(SLIP) gelistirilecek ve teslim edilecektir.

SLIP icin bilgi aciklama ve istisareleri iceren bir paydas katihm plani gelistirilmistir. SLIP
uygulamasiyla ilgili sikayetleri ydnetmek ve ¢6zmek icin sikayet mekanizmasi uygulanacaktir.

Gecim/Tarim Faalivetleri, Isletmeler ve Refah: Sera tiretimi yapan etkilenen alanlarin ¢ogu,
AYT'nin sinirinda olup havalimanina komsudur. Yore halki ile yapilan istisarelere gore,
havalimani sinirindan 400 m'ye kadar olan yerlesim yerleri tozdan etkilenmektedir. Buna gore
bircok seranin toza maruz kaldigini séylemek mumkundir. Nisan 2022'den itibaren
gerceklestirilen hafriyat calismalari ile birlikte toprak siyrilmasi nedeniyle olugsan toz, seracilik
faaliyetlerini olumsuz etkilemistir. CSED gorusmeleri sirasinda, yakin ¢evredeki igletmeler, artan
temizlik cabalari ve maliyetleri gibi isletmelerin tzerindeki tozun etkilerini ve ayrica topluluklarin
saglik ve esenlik Gizerinde olumsuz etkileri oldugunu bildirmistir.

Azaltici Onlemler

Kapsama ve diizenleme yoluyla, toz Ureten faaliyetlerin kontrol, trafik ve yollarin sulanmasinin
dizenlenmesi gibi ayrintili etki azaltma dnlemleri, CSYS ve insaat tozu kontrol plani
kapsaminda planlanmistir.

Onlemlerin uygulanmasi aylik olarak izlenecek ve hafifletme énlemlerinin uygulanmasini
saglamak icin bir sikayet mekanizmasi uygulanacaktir. Yonetim planlarina ve CSYS'ye
uyulmamasi durumunda uygun ¢6zim saglanacaktir.

Istihdam ve Ekonomik Kalkinma: Projenin ingaat asamasinda beklenen olumlu etkilerden en
onemlisi istihdam yaratiimasidir. Halihazirda, Proje’nin santiyelerinde, ¢cevre yerlesimlerdeki
halktan az sayida c¢alisan bulunmaktadir.

istihdam etkisi il, bdlgesel ve ulusal diizeylerde degerlendirilebilir. Antalya bdlgenin énde gelen
illerinden biri oldugu icin AYT'de halihazirda calisan bdlgesel isgiiciniin de Projenin insaat
islerinde yer alacag! dustnulebilir. Cesitli is kollarinda (yerinde hizmet, sofdr, nalbant, kaynakgl,
tas ustasi vb.) vasifsiz, vasifli ve yari vasifli is¢i calistirmak miamkuinduir.
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Su anda yerel sirketlerin orani daha distik oldugu ancak ATS'nin yerel isglicini artirmayi ve
toplam calisanlarin %75'ini yerel sirketlerden saglamayi hedefledigi belirtiimistir. AYT'de faaliyet
gosteren firmalar, intiya¢ duyduklari kalemlerin (yemekhane malzemeleri, ofis armaturleri, ofis
sarf malzemeleri, yakit vb.) %75'ini yerel tedarikcilerden satin almaktadir. Bu yerel ekonomiye
onemli bir katkidir.

Projenin ingaat asamasinda istihdam ve ekonomik kalkinma izerinde olumsuz bir etki
beklenmemektedir. Aksine, bir biitiin olarak Projenin faydall bir etkisi vardir.

Egitim: Etki alani kapsamindaki mahallelerde toplam 24 okul bulunmaktadir. Ogrencilerin okula
ulasimi, trafikte servis araclari beklemek zorunda kalmalari ve benzeri ingsaat veya mevcut
isletme faaliyetleri ile ilgili herhangi bir sorun olmadigi bildirilmistir.

Azaltici Diizenleyici Onlemler

Belirlenmis 6nemli bir etki olmamasina ragmen, bir ingaat trafik yonetim plani uygulanacaktir.
CSED ve Paydas Katilim Plani’nda tanimlanan hassas alicilar icin 6zel aciklama ve
bilinglendirme faaliyetleri gerceklestirilecektir.

Hassas gruplar: Nisan 2022'den bu yana yiritilen Proje ingaat ¢calismalari sirasinda olusan
toz, AYT ve Proje santiyesinin hemen yanindaki konutlarda yasayan hassas grup olarak
tanimlanan kisileri, 6zellikle astim ve yaslilar gibi saglk sorunlari, kronik hastaligi olan kigileri
olumsuz etkilemektedir.

Azaltici Onlemler

Kapsama ve diizenleme yoluyla, toz Ureten faaliyetlerin kontrold, trafik ve yollarin sulanmasinin
dizenlenmesi gibi ayrintili etki azaltma dnlemleri, CSYS ve insaat tozu kontrol plani
kapsaminda planlanmistir.

Onlemlerin uygulanmasi aylik olarak izlenecek ve hafifletme énlemlerinin uygulanmasini
saglamak icin bir sikayet mekanizmasi uygulanacaktir. Yonetim planlarina ve CSYS'ye
uyulmamasi durumunda uygun ¢6zim saglanacaktir.

Duzeltici eylem plani, givenlik aciklarinin énceliklendiriimesine yonelik katmanli bir yaklagimla
gelistirilmis olup ve SLIP de ayni yaklagima dayali olacaktir. Paydas Katilim Plani ayrica hassas
kisilere 6zel olarak ulagsmay da icerir. Sikayetleri yonetmek ve ¢ézmek icin sikayet mekanizmasi
uygulanacaktir.

Toplumsal cinsiyet hususlari: Projenin ingaat asamasinda toplumsal cinsiyet hususlari Uzerinde
herhangi bir olumsuz etkiye neden olmasi beklenmemektedir. Projenin erken ingaat
asamasinda hicbir toplumsal cinsiyete dayali siddet ve taciz (GBVH) vakasi yasanmamis ve
rapor edilmemigstir. Ancak insaat faaliyetleri devam ettigi stirece riskleri en aza indirmek igin
gerekli tedbirleri almaya devam etmek gerekmektedir.

Azaltici Onlemler

Buna gore santiyelerde givenlik personeli araciligiyla alinan gtivenlik 6nlemlerinin yani sira
gOzetim sistemi de surdurulecektir. CSYS’de tanimlanan oryantasyon ve 6zel egitimler
kapsaminda toplumsal cinsiyet hususlari da dahil edilecektir. Ayrica, GBVH magdurlarinin veya
hayatta kalanlarin givenligini, gizliligini ve rahatligini saglayan iyilestiriimis sikayet mekanizmasi
da uygulanacaktir. Hem giivenlik dnlemleri hem de sikayet kaydi diizenli olarak izlenecek ve
gerektiginde iyilestirmeler uyarlanacaktir.

isletme Etkileri

Nufus: Projenin igletme asamasi ile kapasite artigsina paralel olarak personel artigi
beklenmektedir. Ancak bu artis yerel nifusta 6nemli bir degisim yaratmayacaktir. Calisanlarin
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dortte birinin yerel isgict oldugu dikkate alindidinda, bu istihdam karakterinin igletme
asamasinda devam etmesi veya daha bilyilk olasilikla artmasi beklenmektedir. isletme
asamasinda artmasi beklenen isgictiniin bdlge nifusunun yapisini degistirmesi veya nifus
Uzerinde bir baski olusturmasi beklenmemektedir. Bu nedenle, herhangi bir olumsuz etki
ongoriulmemektedir.

Mevcut durumda AYT calisanlari yakinhklarindan dolay!r Aksu ve Muratpasa ilgcelerindeki
yerlesim yerlerinde ikamet etmektedirler. Bu sayinin Projenin igletme asamasinda artmasi
muhtemeldir. Bu, yukarida belirtilen yerlesim yerlerinde orta veya diisiik diizeyde bir niifus
artisina neden olabilir.

Komsu topluluklar: Projenin isletme asamasinda, Proje yakinlarindaki yerlesim yerlerindeki yerel
nifus Gzerindeki en 6nemli etki gurdltt olacaktir. Projenin komsu topluluklar Gzerindeki bir
baska etkisi de artan trafik olarak degerlendiriimektedir. AYT'ye gelen ve AYT'den ayrilan arag
sayisindaki artig nedeniyle trafik, tim ili etkileyecek sikintilar yaratabilir.

Azaltict Onlemler
Gurdltt ve trafik yonetim planlari isletme asamasi icin de uygulanacaktir.

isletme agamasi icin sikayet mekanizmasi uygulamasi devam edecektir.

Gecim ve Turizm: Projenin isletme asamasinda, turizm sektor ile ilgili birgok is kolu, sadece
ilce ve il diizeyinde degil, ayni zamanda bdlgesel diizeyde de artan kapasiteye bagl cirodan
faydalanacaktir. Ayrica yolcu sayisindaki artigsa bagl olarak konaklama igletmelerinin (Otel, tatil
koyu, pansiyon, apart vb.) doluluk orani ve is hacmi de artacaktir.

Editim: Antalya'da iki sivil havacilik meslek okulu ve sivil havacilik ile ilgili kurs veren cesitli
akademiler bulunmaktadir. Su anda Akdeniz Universitesi Sivil Havacilik Meslek Yuiksekokulu ile
yapilan 6zel protokol ¢cercevesinde AYT'de stajyer 6grenciler sezonluk olarak calismaktadir.
Ayrica Aksu'da sivil havacilik hizmetleri icin teknik eleman yetistiren bir ucak lisesi
bulunmaktadir. Bu okullarin mezunlari, Projenin isletme asamasinda daha fazla istihdam
olanagina sahip olacaktir. Havacilik okullarinin yani sira diger teknik okul mezunlari da
havalimani isletme teknikleri ile ilgili istihdam olanagina sahip olacaklardir.

Hassas Gruplar: AYT operasyon yoneticileri agisindan engelli yolculara verilen hizmetler,
Ozellikle yolcu hareketlerinin yogun oldugu ginlerde aksamaktadir.

Gorme engelli yolcular i¢in Braille alfabesinde sikayet formlari mevcuttur. Yash yolcular icin
yardim icin 6zel bir personel bulunmamaktadir. Yine de, guvenlik veya diger yer hizmetleri
personeli, yasl yolcularin yardima ihtiya¢ duydugu her an yardimci olmaktadir. Ancak bu alan
FTAnin degil, DHMi'nin sorumlulugundadir.

AYT'de isitme ve gérme engelli yolcular i¢in havalimaninda bagimsiz ve kesintisiz erigim
saglayan “Akilli Adimlar Uygulamasi” bulunmaktadir. Bu uygulama dijital olarak mevcuttur ve
kisisel elektronik cihazlara yuklenmesi gerekir. Bu uygulamanin kullanilabilirligi FTA tarafindan
havalimaninda yolcular arasinda duyurulacak ve iyi bir sekilde iletilecektir.

Bu baglamda, sosyal alicilarin bu etkiye iliskin duyarliligi yiksektir ve etkilerin orta diizeyde
faydali 6hemde oldugu degerlendiriimektedir. Etkinin boyutu kic¢uktdr.

Toplumsal cinsiyet hususlari: Projenin isletme asamasinda toplumsal cinsiyet hususlari
Uzerinde herhangi bir olumsuz etki yaratmamasi beklenmektedir. Mevcut Havalimani
operasyonlarinda cinsiyete dayal siddet ve taciz (GBVH) vakas| yasanmamis ve rapor
edilmemistir. Yine de FTA, riskleri en aza indirmek icin gerekli dnlemleri almaya devam
etmelidir. Bu riskler, 6érnegin operasyon asamasinda indiiksiyon ve tazeleme egitimlerinin
devami, havalimaninda gdzetim ve guvenlik 6nlemleri, havalimaninda GBVH ve insan
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kacakciligina yonelik yardim hatlarinin paylasilmasi, GBVH sikayetlerine duyarh sikayet
mekanizmasinin devam ettirilmesi ve CSYS uyarinca risk ve sikayetlerin surekli izlenmesi
olarak siralanabilir.

3.2.8.2 is Saghg ve Guvenligi (ISG)
Insaat Etkileri

ISG Riskleri: Yikim/igletmeden ¢ikarma isleri ve insaat igleri, ingaat yiiklenicisi, EPC Yiiklenicisi,
calisanlari ve tageron galisanlari icin cesitli saglik ve giivenlik riskleri olusturmaktadir. ingaat
islerinin ve yikim iglerinin dogasi geregi, santiyedeki isciler Gizerinde olumsuz saglik etkilerine
neden olan ekipman ve aletlerle kaza riski olusturan, bir santiyede olmasi muhtemel veya
kacinilmaz olan belirli tehlikeler vardir.

Azaltici Onlemler

ISG riskleri, ingaat ve yikim islerinin her agamasindan énce, planlanan iglerin yéntem
aciklamalarina ve bu amagla kullanilmasi planlanan arag ve gereclere gére gézden gecirilmel
ve yeniden degerlendirilecektir.

Toplum saghgi ve gavenligi riskleri: Yikim ve ingaat isleri mevcut saha sinirlari icinde yapilacak
olmasina ragmen, Proje sahasinin yakin ¢evresinde yasayan veya yuriyen kisilerin saglik ve
guvenligi acisindan orta derecede risk bulunmaktadir. Bunlar:

o insaat malzemeleri ve ekipmanlarinin taginmasi icin agir araclarin hareketinde énemli bir
artis nedeniyle orta diizeyde carpisma kazasi riski, trafik kazalari ve isciler ile yerel
topluluklar icin yaralanma riskini artirmaktadir.

e Proje sahasi diginda ilgili altyapinin yenilenmesi sirasinda yuratilen hafriyat calismalari
sirasinda (hareket eden makinelerle carpisma ve diisme ve hafriyat alanlarinda ve deliklerde
sikisma) orta derecede kaza riski.

o insaat veya yikim calismalari sirasinda tozun solunmasi ve kamyonlarin konteyner kismi
tasima sirasinda her zaman toprak, atik ve kuru ¢imento karigimlarinin taginmasi ile ilgili
orta diizeyde saglik riskleri.

e Santiye glvenligindeki bosluklar nedeniyle yikim/santiyelere kasitsiz veya kasith olarak
yetkisiz girislerde orta ile yiiksek cesitli kaza riski.

e Konut binalari boyunca yollardan gec¢en gurtltili ekipmanlarla iligkili digik sinir hastaligi
riski.

Azaltict Onlemler

EPC Yuklenicisi, Projenin ingaat agsamasi i¢in uygulanacak ve ISO 45001:2018 sertifikali bir
saglik ve guvenlik yénetim sistemi olan iyi gelismis bir ingaat iISG ydnetim sistemine sahiptir. Bu
sistem, Insaat Saglik ve Guvenlik Plani, Toplum Saghigi ve Guvenligi Plani, Trafik Yénetim
Plant, Is izni Prosedirii, ISG Teftis ve Denetim Prosediirii dahil olmak izere insaat asamasinin
tum saglik ve givenlik konularini kapsayan bir dizi yénetim ve guvenlik prosedirini
icermektedir.

Pandemi riskleri: insanlarin kamp alanlari, yemek odalari, tuvaletler, kamp alan tesisleri gibi
ortak tesisleri paylastigi bir santiyede birlikte caligsirken COVID-19'un bulasma riskleri yiiksektir.
Ortak tesislerin kullaniimasi ve kapali alanlarda calismak, EPC Yuklenici ingaat iscileri ile
taseron iscileri arasinda yuksek bir COVID-19 riski oldugu anlamina gelir.

Azaltici Onlemler

Azaltma 6nlemleri, egitimleri, koruyucu ekipmanin saglanmasini, enfeksiyonun yayillmasinin
izlenmesini ve gerektiginde guvenlik icin ekstra kontrol 6nlemlerinin alinmasini icerecektir.
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Isletme Asamasi

isletme asamasindaki saglik ve giivenlik tehlikeleri ve riskleri, agagidaki gruplar dahil olmak izere
farkli meslekler ve ziyaretci gruplari icin 6zel olacaktir:

e Personel, yolcular ve ziyaretcilerle ilgili kazalar

e Deprem ve yapisal bozulma sonucu meydana gelen kazalar
e Ucak kazalar

e Yangin ve patlama kazalar

e Terdrist saldinlar

e COVID-19 veya bagka bir salgin.

Azaltict Onlemler

EPC Yuklenicisi, Projenin ingaat agsamasi i¢in uygulanacak ve ISO 45001:2018 sertifikali bir
saglik ve guvenlik yénetim sistemi olan iyi gelismis bir ingaat iISG ydnetim sistemine sahiptir. Bu
sistem, Insaat Saglik ve Giivenlik Plani, iISG ve Cevresel Risk Yénetim Prosediirii, Trafik
Yénetim Plani, Calisma izni Prosediiri, ISG Teftis ve Denetim Prosediirii dahil olmak {izere
insaat agamasinin tim iSG konularini kapsayan bir dizi yénetim ve giivenlik prosediiriini
icermektedir. isletme sirasinda, FTA ve yiiklenicileri, uluslararasi standart ISO 45001
gerekliliklerine uyacak ve iSG yénetimi ile ISG bélimiini tamamlayacaktir.

Can ve yangin guvenligi: 1998 yilinda hizmete acilan Mevcut Dis Hatlar Terminal 1 (T1) ve
2005 yilinda hizmete giren Dis Hatlar Terminal 2 (T2) ile 2010 yilindan itibaren faaliyette olan bir
i¢ hatlar terminali can ve yangin guvenligi altyapisi, yangin givenligini saglamak icin Binalarin
Yangindan Korunmasina Dair Yonetmelik ile belirlenen ulusal yangin guvenligi standartlarina
uygun arag ve geregler ile tasarlanmis ve donatilmistir.

Azaltici Onlemler

Hem o6nerilen binalar hem de 6nerilen operasyonel alanlar, yangindan korunma ile ilgili ulusal
gerekliliklere uygun olarak kurulacaktir.

Toplum saghgi ve guvenlik riskleri: Yakit ikmal kamyonu, yukleme/bosaltma faaliyetleri
sirasinda yakitin dékilmesine neden olabilecek diger araclar ve yer destek ekipmanlari ile yakit
ciftliginde depolanan yakitin niteliginden kaynaklanabilecek yangin riski, depolama tanklarindan
ve yukleme ve bosaltma iglemlerinden kaynaklanan hava emisyonlari, kontrolstiz kirli atik su
desarjlarindan kaynaklanan su kirliligi riski kaza olasiligi nedeniyle yiksek givenlik riski tagir.

Azalticr Onlemler

EPC Yuklenicisi, Projenin ingaat agsamasi i¢in uygulanacak ve ISO 45001:2018 sertifikali bir
saglik ve guvenlik yénetim sistemi olan iyi gelismis bir ingaat iISG ydnetim sistemine sahiptir. Bu
sistem, insaat Saglik ve Giivenlik Plani, iISG ve Cevresel Risk Yénetim Prosediiri, Trafik
Yénetim Plani, Calisma izni Prosediirii, ISG Teftis ve Denetim Prosedirii de dahil olmak tizere
insaat agamasinin tim iSG konularini kapsayan bir dizi yénetim ve giivenlik prosediiriinii
icermektedir.

isletme sirasinda, FTA ve yiiklenicileri, uluslararasi standart 1SO 45001 gerekliliklerine uyacak
ve ISG yonetimi ile ISG bélimuni tamamlayacaktir

3.2.9 Kultlrel Miras
Ingaat Etkileri

ingaat calismalar sirasinda tescilli bir kiltiirel miras alaninin ingaat alani iginde kaldig
gorulmustir. Antik Su Kanali 1, Antik Su Kanali 2 ve Antik Su Kanali 3 genigleme sinirlari
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disinda yer almaktadir. Bu nedenle, kiltiirel miras varligi Uzerinde ingaat faaliyetleri ile ilgili
herhangi bir etki beklenmemektedir. Antik Tas Ocagi, genisleme sinirlari icinde yer almaktadir
(Hangars Alani / Southway Agaclandirma Alani).

Azalticr Onlemler

Aciklama sirasinda Antalya Kaltir Varliklarini Koruma Bélge Kurulu ile 6zel istisareler yapilacak
ve yetkililer tarafindan talep edilen ek 6énlemlere uyulacaktir.

Bir Kilttrel Miras Yonetim Plani ve alt prosedirt (Tesadifi Buluntu Prosedirii) gelistirilecek ve
uygulanacaktir.

Proje organizasyon semasi altinda bir arkeolog (kulttirel miras izleme uzmani olarak) istihdam
edilecek veya insaat agsamasinda gunliik arkeolojik izleme yapmak icin bir kilttirel miras izleme
danismanlik hizmeti alinacaktir.

isletme Etkileri

Etki azaltici 6nlemlerin ingaat asamasinda alinmasi sartiyla, isletme asamasinda kiltirel miras
Uizerinde etkisi olabilecek herhangi bir unsur (insan hareketleri vb.) olmayacak ve buna bagli
herhangi bir etki olmayacaktir.

3.2.10 Atk ve Kaynaklar
Insaat Etkileri

Malzeme kaynaklari: Proje icin gerekli olan ingaat malzemeleri, tedarikcilerden karayolu
tasimacihgi ile sahaya tasinacaktir. Yiklenici tarafindan hicbir ariyet alani veya tas ocagi
isletiimeyecektir. Proje boyunca potansiyel agrega tas ocagi sahalari, ingaata yerel olarak
mevcut malzemeleri saglamak icin belirlenmistir. Topluluklar ve arazi Gizerindeki etkilerini en aza
indirmek icin tas ocaklarindaki tim muteahhitler tarafindan en iyi uygulama énlemleri
alinacaktir. Bu nedenle, ham maddelerin ¢ikariimasindan veya bitmis malzemelerin tretiminden
dogrudan Proje tizerinde hichir olumsuz etki olusmayacaktir.

Atik and atiksu: ingaat sirasinda ortaya gikan atik malzemelerdeki artis, Havaliman atik
Uretimine gére minimum diizeyde olacaktir. ingaat sirasinda hem tehlikesiz hem de tehlikeli
atiklarin olusmasi beklenmektedir. insaat atiklarinin uygun olmayan sekilde bertaraf edilmesi,
orta veya uzun vadeli cevre ve halk saghgi etkilerine neden olabilir. Bu etkinin kapsami, atiklarin
dokuldugu alanlara veya yakin cevrelerine yerel olacaktir. Projenin bulundugu alanda mevcut
bir atik toplama sistemi bulundugundan, etkinin yogunlugunun distik olmasi beklenmektedir. Bu
atiklar, Belediye ile isbirligi icinde ve gerektiginde 6zel sirketlerle atik hizmetleri araciligiyla
yOnetilecektir. Yeniden kullanilamayan ve geri donusturilebilir atiklar ¢oplikte bertaraf edilecek
ve tugla, metal parcalari ve ahsap gibi diger atiklar geri donustirulerek yeniden kullanilacaktir.
Alicilarin duyarlligr distik olarak derecelendirilmistir. Dolayisiyla, etkinin 6nemi énemsiz olarak
belirlenmistir.

isletme Etkileri

Atik and atiksu: Projenin igletme asamasinda, havalimaninda cesitli tehlikeli ve tehlikesiz
madde/kimyasallarin kullaniimasi, tehlikesiz ve tehlikeli atik olarak kati ve sivi atiklarin olusmasi
ongorulmektedir. Bu nedenle, uygun olmayan ve yetersiz atik isleme, aritma ve bertaraf etme
halk saghdi ve cevre risklerine neden olabilir.

Uygun bir atik yonetim planinin yerinde olmasi ve zaman i¢inde strdirtlmesi kosuluyla, Proje
hem calisanlar hem de genel olarak halk tizerinde olumsuz etkiler yaratmayacaktir. Projenin
organik ve inorganik kati atiklar, tehlikeli atiklar ve atik su dahil olmak Gzere farkh tirlerde atik
Uretmesi beklendiginden, bu atiklarin hem ulusal hem de uluslararasi mevzuat ve kilavuzlara
gore islenmesi, aritilmasi ve bertaraf edilmesi 6nemlidir. Bu nedenle mevcut atik yonetim plani
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hem ulusal hem de uluslararasi standartlari karsilayacak sekilde giincellenecektir. Sonug
olarak, etki buylklugu kicik olacak ve alicilarin hassasiyetinin orta diizeyde oldugu
dusundldigunde ortaya c¢ikan etki kiicik olacaktir.

Azaltici Onlemler

Dogal veya kritik habitatlarin 6nemli dlgide donustirtlmesi veya 6nemli dlgtide bozulmasi
riskinin bulundugu alanlardan kaynaklandigi bilinen ingsaat malzemeleri satin alirken, cevresel
ve sosyal dederlendirme, malzemelerin birincil tedarikgileri tarafindan kullanilan sistemlerin ve
dogrulama uygulamalarinin bir degerlendirmesini icerecektir. Satin alma asamasinda drtinler
secilirken cevresel ve sosyal yonler dikkate alinmalidir. Ozellikle, nakliyenin etkisini en aza
indirgemek icin yuklenicinin Proje sahasina mimkin oldugunca yakin yerlerden malzeme
tedarik etmesi gerekecektir; mimkiin oldugunda "yesil" veya daha dusuk karbon kaynaklarindan
geldigi onaylanmig geri donustirilmis malzemeler ve malzemeler kullanilacak; agrega ve
malzemeleri tag ocaklarindan, ariyet ocaklarindan ve gecerli ¢cevre ve diger izin ve lisanslarla
calisan ve sahalarin tim gecerli cevresel standartlar ve sarthamelere tam uyumlu olarak
yonetildigi asfalt tesislerinden tedarik edilecektir. Proje, ingaat atiklarinin yeniden kullanimi ve
geri donusumu icin %50 hedef belirlemistir. Hem sahadaki atik yonetimi faaliyetleri hem de geri
donustartlmas atik orani FTA tarafindan denetlenecektir.

Atikla ilgili etkilerin 6nlenmesi, en aza indiriimesi ve kontroline yonelik teknikler isletme
asamasinda uygulanacaktir. Havalimani igletme asamasi icin Airports Eco Airport Toolkit'te
ICAO Atik Yonetimine karsl denetlenecektir.

3.2.11 Trafik ve Tagima

Insaat Etkileri

Hafrivat ve insaat malzemelerinden kaynakl artan trafik: ingaat agsamasindaki karayolu trafik
hareketleri, cevredeki yol agindaki trafik hacmini arttiracaktir. Proje sahasina ana erisim yolu
olan Mersin-Antalya Otoyolu 3x2'lik bir yoldur ve saha ziyaretleri sirasinda yapilan gézlemlere
gore yolun kapasitesinin ek gegici trafik yiklerini tasiyabilecegi diisiinilmektedir. Ancak,
paydaslarin da teyit ettigi gibi, yakin caddelerde (Kardes Kentler Caddesi ve Havalimani Lara
Otoyolu) su anda trafik sikisikhgr yagsanmaktadir.

FTA tarafindan bildirildigi Gizere, Havalimani disindaki ingaat trafigi, insaatin ilk 9 ayinda toplu
tedarik kamyonlarindan kaynaklanan trafik hareketleri yaratacaktir ancak 9 ay icinde hareketin
giderek azalacagl 6ngorulmektedir. 9 ayin sonunda insaatla ilgili trafik Gnemli dlgtide
azalacaktir. Bu asamada kesin rakamlar bulunmamakla birlikte, havalimani sinirlari disinda
planlanan ingaat trafiginin gecici ve sinirli dogasi goz oniine alindiginda, ek hareketlerin
buyikliigu orta diizeyde kabul edilmektedir. ingaat asamasi icin ingaat araglari 06.00-19.00
saatleri arasinda gecici olarak ¢alisacak olup, tirlarin hiz limitlerinde ve trafik kurallarina uygun
hareket ettigi bildiriimektedir.

Onem kriterlerinin uygulanmasi, Proje ile iligkili ingaat hareketlerinin Proje sahasi cevresindeki
yerel yol aginin kapasitesi tUzerindeki etkisinin orta derecede olumsuz bir 6neme sahip oldugu
sonucuna varmaktadir.

Yollarin kalitesi: ingaat trafiginin fiziksel etkileri ile ilgili olarak, kamyonlarin yerel yol altyapisi
Uizerinde orta biyuklikte bir etkiye sahip olacag! dusunulmektedir. Yerel yol aginin tir
hareketlerine duyarhligi, yolun kalitesiz olmasi nedeniyle orta diizeyde kabul edilmektedir
(Havalimani ¢evresindeki mahallelerin i¢ yollarinin kalitesiz oldugu gézlemlenmistir; ancak bu,
ne Havalimani'nin igletmesi ne de ingaat faaliyetleri ile iliskilendirilemez.) Karayolu aginda agir
vasitalarin kullanilmasi, yollarin bozulmasina katkida bulunma potansiyeline sahiptir. Ancak,
ingaat trafiginin yollarin kalitesi Gzerindeki genel etkisi bu nedenle orta derecede olumsuz olarak
degerlendirilmektedir.
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Yol giivenligi: ingaat asamasinda ek arag sayisi tam olarak bilinmemektedir. Ancak bu araglarin
onemli bir kismi agir vasita olacagindan yol guvenligi ile ilgili say artiginin baydkIigu bayik
olarak degerlendiriimektedir. Agirlikli olarak izole otoyol ve ana yollar olacak sekilde énerilen
ingaat ulasim rotalari boyunca alicilarin (yani esas olarak diger yol kullanicilart) duyarlihdinin,
yayalar gibi kullanicilara sahip olmasi beklenmediginden orta diizeyde oldudu disuntlmektedir.
ingaat trafiginin yol giivenligi tizerindeki etkisinin bu nedenle bilyiik olumsuz bir 6nemi oldugu
degerlendiriimektedir.

Rahatsizlik: ingaat faaliyetleri ve tesis ve agir makinelerin igletilmesinin bir sonucu olarak ilave
agir vasita yol hareketleri, hassas alicilar Gzerinde olumsuz etki yaratma potansiyeline sahiptir.
Ozellikle yakindaki sokaklardan diizenli olarak gecen araclar ve tas ocaklarindan malzeme
tasiyan araclar sorun yaratacaktir. Ancak, yukarida tartisildigi gibi, Proje sahasi disindaki ana
trafik hareketi esas olarak karayolu ve ana yollardan olacaktir, hassasiyet orta olarak
belirlenmigstir. Bu temelde, etki orta derecede olumsuz olarak kabul edilir.

isletme Asamasi

Adir vasita vol hareketleri: isletme asamasinda mevcut yol ag tizerindeki ek trafik yukunan,
kamyon gibi ingaat araclari ile malzeme ve mal temini icin kullanilan araclar agisindan Proje
ingaat! ile iligkili olanlardan daha diistik olmasi beklenmektedir. Projenin tamamlanmasinin
ardindan, sahaya gidis ve donls dizenli kamyon hareketleri, cesitli kati atiklarin haftalik
toplanmasi ve malzeme teslimati ile sinirli olacaktir. Ayrica ara sira bakim amacli malzeme
teslimatlari yapilacaktir.

Yolcu hareketleri: Operasyonel trafik cogunlukla 6zel arag, servis otobisi ve taksi kullanimi
dahil olmak tizere yolcu hareketlerinden kaynaklanacaktir. Havalimani ¢alismakta olan bir
havalimani oldugu i¢in genigletme caligsmalarinin tamamlanmasi ile arag tiplerinde degisiklik
beklenmemektedir. Ote yandan, éniimiizdeki yillarda yolcu sayisindaki artisa iliskin tahminler
dikkate alindiginda trafik hacimlerinin artmasi beklenmektedir.

Azaltici Onlemler

EPC Yduklenicisi tarafindan bir ingaat Trafik Yonetim Plani (TMP) gelistirilmistir. Plan kapsamhdir
ve ayrintili bir dizi kontrol ve etki azaltma 6nlemini kapsar. TMP ingaat trafigi hareketlerinin yerel
yol ve otoyol adi ve yerel topluluklar Gzerindeki etkisini azaltmak ve ayni zamanda malzemelerin
Proje sahasina verimli bir sekilde tasinmasini artirmak, tikaniklik ve bozulmayi azaltmak icin
gerekli 6nlemlerin tird icin bir kilavuz saglamaktadir.

isletme agamasi icin kapsamli bir TMP gelistirilecektir. Ayrica havalimani, 4. seviye
havalimanlari karbon akreditasyonu elde etme planlari kapsaminda, emisyonlari ve trafik
etkilerini sinirlamak icin bir 6nlem olarak toplu tagima hizmetlerinde artis igin bir plan gelistirecek
ve kabul edecektir.

3.2.12 Kumdulatif Etkiler

Projeden potansiyel olarak etkilenebilecek Cevresel ve Sosyal Bilesenler (VEC'ler) dikkate
alinir. VEC'ler, Proje sahasinin ¢evresindeki faaliyetler/gelismeler icin elde edilen mevcut
bilgilere dayanarak ve ¢alisma alaninin cevresel ve sosyal kosullari dikkate alinarak
belirlenmistir.

Bu Proje i¢in belirlenen VEC'ler agagidaki sekilde tanimlanmistir:

e Yeralti suyu sistemleri;

e Yerel topluluklar ve gecim kaynaklari;
e Yerel ve bolgesel isletmeler/kuruluslar;
e Havalimani Kullanicilar;
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e Proje calisanlari;

e Kiilttrel miras varlklari.

VEC'lere yonelik degerlendirme, yalnizca Projeden kaynaklanan kalan etkileri (yani, etki
azaltma 6nlemlerinin uygulanmasindan sonraki etkileri) dikkate alir. Bu nedenle, ihmal edilebilir
kalan etkiler degerlendirmenin kapsami disindadir; kiiciik, orta ve buyiik 6neme sahip kalan
etkiler ise kimulatif etki dederlendirmesinin bir parcasi olarak degerlendirilmistir.

Kumdlatif etki degerlendirmesi kapsaminda asagidaki projeler degerlendirilmigtir:

e Yeralti Enerji Nakil Hatti (Proje ici)
e Kayseri - Nevsehir - Aksaray - Konya - Antalya Hizli Tren (Projeler arasi)

e Eskisehir — Afyonkarahisar (Zafer Havalimani Baglantisi dahil) Burdur — Antalya Demiryolu
(Projeler arasi)

Tablo 3-1: ingaat agamasindaki kiimiilatif etkiler

Yerel topluluklar
ve gegim
kaynaklari —
Muratpaga
Mahallesi sakinleri

ingaat sirasindaki etkiler

insaatla ilgili emisyonlar,
faaliyetler ve ingaat trafigi
nedeniyle yerel hava
kalitesinin bozulmasi.

Kumdlatif Etkiler

Her G¢ gelisme icin de ingaat faaliyetleri, toz veya emisyonlar
yoluyla yerel hava kalitesini bozma potansiyeline sahiptir.
Her U¢ proje igin de insaat trafiginin bir sonucu olarak
ingaatla ilgili etkilerin ortaya ¢ikmasi beklenmektedir.
Yakinlk g6z 6nune alindiginda, diger iki plan igin 6nerilen
ingaat yollarina iliskin ayrintilar bilinmemekle birlikte, ayni
alicilar etkileyen ayni veya benzer yollardan bazilarini
kullanacaklari distinilmektedir.

Toz Kontrol Plani ve Cevre Yonetim Plani hikimlerinin (ve
diger gelismeler icin esdeger planlarin) uygulanmasi ve en

iyi santiye uygulamalari dahil olmak Uizere insaat faaliyetleri
sirasinda alinacak etki azaltma dnlemleri, yerel alicilar igin

tozu azaltarak bozulmayi en aza indirecektir.

Yerel topluluklar
ve gegim
kaynaklari —
Muratpagsa
Mahallesi sakinleri

insaat faaliyetleri ve ingaat
trafigi nedeniyle konut
alicilarinda ingaat rahatsizligi.

Her Gg¢ proje icin de ingaat faaliyetleri, gurilti nedeniyle
sikinti ve rahatsizlik yaratma potansiyeline sahiptir.

Yakinlk g6z éntine alindiginda, tum gelismeler icin 6nerilen
ingaat yollarina iliskin ayrintilar bilinmemekle birlikte, ayni
alicilar etkileyen ayni veya benzer yollardan bazilarini
kullanacaklari distinilmektedir. Gurultd Yonetim Plani ve
Cevre Yonetim Plani hikimlerinin (ve diger gelismeler igin
esdeger planlarin) uygulanmasi da dahil olmak lzere ingaat
faaliyetleri sirasinda alinacak hafifletme dnlemleri ve en iyi
santiye uygulamalari, yerel alicilar i¢in rahatsizhigi azaltarak
aksamalari en aza indirecektir.

Yerel yol agi
kullanicilari

insaat araclari nedeniyle artan
yogunluk

Yakinlk g6z éntine alindiginda, tum gelismeler igin 6nerilen
ingaat yollarina iliskin ayrintilar bilinmemekle birlikte, ayni
alicilar etkileyen ayni veya benzer yollardan bazilarini
kullanacaklar1 distinulmektedir. Bu, araglar arasinda veya
araclar ile diger yol kullanicilari arasinda kaza riskini
artirabilir. Etki azaltici 6nlemler Trafik Y6netim Plani’nin
uygulanmasini i¢erecektir.

Yeralti suyu
sistemleri, akiferler
vb.

Dokulmeler veya sizintilardan
kaynaklanan kirlilik

Her Ug¢ projeyle iligkili ingaat faaliyetleri, sahadaki temel
akiferlerle etkilesime girme potansiyeline sahiptir. lyi saha
uygulamalari, maddelerin yeralti suyuna girme potansiyelini
en aza indirirken, ingaat faaliyetleri icin atik su desarji ve
akisinin ardindan yeralti suyunu kirletme riski devam
etmektedir.

En iyi uygulamanin uygulanmasi yoluyla, dnemli olmadigi
dusunulen kugik bir olumsuz kimdlatif etki potansiyeli
oldugu kabul edilir.

Genel olarak, bu, dnemli olmayan kiiguk bir faydal kiimulatif
etki olarak kabul edilir..
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VEC

Yerel topluluklar
ve gegim
kaynaklari

ingaat sirasindaki etkiler

Etki alaninda ikamet eden
yerel halk — istihdam firsati
Yerel igletmeler, miteahhitler
ve tedarikgiler — satin alma
firsatlari

isci akini ve niifus degisiklikleri

Kumdlatif Etkiler

Herhangi bir eszamanli ingaat faaliyeti, yerel nifusu olumsuz
etkileme potansiyeli olan bir is¢i akisina neden olabilir.
Bununla birlikte, istihdam firsatlarindan ve satin alma
firsatlarindan kaynaklanan faydal etkiler, yerel toplulukta
hissedilen olumsuz etkilere kars1 koyma potansiyeline

sahiptir.

Kdltirel Miras

Yerel kiltirel miras
varlklarinin kaybi

Her G¢ gelismenin bir sonucu olarak, ingaat sirasinda
kulttrel miras varlklarinin kaybolmasi veya hasar
gormesiyle ilgili kimdlatif etkiler icin sinirh bir potansiyel
vardir. Diger projelerin etkileri bilinmemektedir, ancak
kultirel miras varliklariyla iligkili potansiyel etkileri en aza
indirmek icin varsayilan 6nlemler alinacaktir.

Tablo 3-2: igletme agamasindaki kiimiilatif etkiler

VEC

Yerel topluluklar
ve gegim
kaynaklari —
Muratpaga
Mahallesi sakinleri

isletme Sirasindaki Etkiler

Yakit tanklarindan
kaynaklanan kagak emisyonlar
nedeniyle yerel hava
kalitesinin bozulmasi

Kumdlatif Etkiler

Proje'nin igletiimesi, havalimani sinirlari igindeki yakit
tanklarindan kaynaklanan kacak emisyonlar (yani VOC
emisyonu) nedeniyle hassas alicilar (DHMI lojmanlari)
Uzerinde dogrudan etkilere neden olma potansiyeline

sahiptir.

Yiksek hizli tren igletmeciligi 6nemli hava emisyonlarina
neden olmadigindan, demiryolu projelerinin isletme
asamasinda hassas alicilarda hava kirliligine katkida

bulunmasi beklenmemektedir.

Yerel topluluklar
ve gegim
kaynaklari —
Muratpagsa
Mahallesi sakinleri

Havalimaninin igletmesi
sirasinda gurdltu ve titresim
olusumu nedeniyle konut
alicilarinda operasyonel
rahatsizlik

Havalimanina giden ve gelen
arac sayisinin artmasi
nedeniyle konut alicilarinda
operasyonel rahatsizlik

Projenin igsletmesi, isletme guriltisiyle baglantih hassas
alicilar tzerinde dogrudan etkilerle sonuglanma
potansiyeline sahiptir. Ote yandan, havalimani igletmesi
sonucunda titresim etkileri beklenmemektedir. Demiryolu
gelismelerinin, bir kez faaliyete gegtiginde, demiryolu
glzergahinin sinirh mekansal boyutunda ¢evresel gurtltt
olusumuna katkida bulunmasi beklenmektedir. Etki
alanlarinin drtismesi beklenmemektedir, dolayisiyla dnemli
bir kimdilatif etki beklenmemektedir.

Kayseri-Antalya Demiryolu hattinin son istasyonu,
kuzeydoguda Havalimanina 2,25 km uzaklikta yer almakta
olup; bu nedenle havalimanina ve tren istasyonuna giden ve
giden araclarin Antalya-Mersin Otoyolunu kullanmasi
muhtemeldir. Ote yandan, Eskigehir-Antalya Demiryolu
hattinin bir parcasi olan istasyonun tam olarak nerede
oldugu su agsamada bilinmemektedir.

Genel olarak, bu, dnemli olmayan kiiguk bir olumsuz
kimdilatif etki olarak kabul edilir.

Yerel yol agi
kullanicilari

Havalimanini ziyaret eden
trafikteki operasyonel artiglar
nedeniyle artan tikaniklik

Kayseri-Antalya Demiryolu hattinin son istasyonu,
kuzeydoguda Havalimanina 2,25 km uzaklikta yer almakta
olup; bu nedenle, havalimanina ve tren istasyonuna giden ve
giden araclarin Antlaya-Mersin Otoyolunu kullanmasi
muhtemeldir. Ote yandan, Eskigehir-Antalya Demiryolu
hattinin bir parcasi olan istasyonun tam olarak nerede
oldugu bu asamada bilinmemektedir.

Genel olarak, bu, dnemli olmayan kiiguk bir olumsuz
kimdlatif etki olarak kabul edilir.

Yerel topluluklar
ve gegim
kaynaklari

Dogrudan istihdam yaratma

Turizmle iligkili yerel
isletmeler/hizmet saglayicilar

Demiryolu projelerinin isletme asamasinin bir sonucu olarak,
onerilen Proje'ye ek olarak turizmle ilgili 6nemli is yaratma
potansiyelinin sinirli oldugu distnulmektedir.

Genel olarak, bu, dnemli olmayan, ihmal edilebilir bir
kimdlatif etki olarak kabul edilir.

Etkilenen
konutlarin ¢ogu,
havalimaninin

Hava tarafi gurultu etkileri
(proje tarafindan saglanan
faaliyetlerden kaynaklanan

Musteri, G¢linct sahislarin neden oldugu havalimani guriltu
risklerini ve etkilerini, musterinin Gguncl sahislar tzerindeki
kontrolii ve etkisi ile orantili bir sekilde ele alacaktir. Yerlesim
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VEC

kuzey ve
glineyinde,
Cihadiye, Aksu,
Hacaliler ve
Guzelbag,
Yesilkdy, Ermenek
mahallelerinde
ucus rotalarinin
altinda, pistlere
yakin konumda
yer almaktadir.
Diger mahalleler
(6rn. Altintas)
havalimaninin
dogusunda yer alir
ve bazilar
havalimani
sinirindan 400
metre uzaklikta
olmak uzere piste
paralel olarak
konumlandirihr.

isletme Sirasindaki Etkiler

riskler ve etkiler olarak), kara
tarafi gurdltu etkileri (proje
etkileri) ile birlikte projenin
ingaat ve igletme
asamalarinda alici ortam
Uzerinde kimulatif bir etkiye
sahip olacaktir.

Kumdlatif Etkiler

alanlarinin havalimanina yakinhigi ve inis ve kalkis ugak
glriltisini azaltacak teknik beceri eksikligi nedeniyle ulusal
cevresel gurllti standartlarina uyum saglanamamaktadir.
Bununla birlikte, Sponsorlar ile ICAO / AB Dengeli
Yaklasimini izleyen bir dizi etki azaltma 6nlemi Uzerinde
anlagsmaya variimigtir. Onlemler, asa@idakileri iceren giriltii
yOnetim planinin gelistiriimesini igerir: ortam gurultisa
seviyesinin izlenmesi, guncellenmis gurultd modellemesi,
glrdltt azaltma 6nlemleri listesi, sikayet mekanizmasi dahil
olmak uzere kapsaml paydas katilimi, yetkilendirme matrisi
ve kapsamli ve hizlandiriimis bir konut binalari yalitim
programinin uygulanmasi. Azaltma dnlemleri, yakinlardaki
sakinlerin saghgi uzerindeki olasi etkileri en aza indirecek ve
mevcut durumda iyilesmeyi temsil edecektir.
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4 Proje Cevresel ve Sosyal YOnetim
Sistemi

Bu bdlim, Proje'nin ingaat ve igletme asamalarinda cevresel, is ve toplum saghgi ve givenligi,
sosyal ve isciler ile ilgili (topluca “¢cevresel ve sosyal” olarak tanimlanan) risk ve etkilerin nasil
yonetilecegine iliskin diizenlemeleri aciklamaktadir. Bu riskleri ydnetmek ve ayni zamanda
yararlukteki Turk yasa ve yonetmelikleri ile AB direktiflerini ve Kredi Verenlerin Gereksinimlerini
karsilamak icin bir yénetim sistemi kullaniimasi 6nerilmektedir.

Sponsorlar, Projenin ingaat ve isletme asamalari icin entegre bir ydnetim sistemi (burada
Cevresel ve Sosyal Y6netim Sistemi - CSYS olarak anilacaktir) kuracaktir. CSYS, ISO
9001:2008, 1ISO 14001:2004, 1ISO 45001:2018, IFC PS1 ve EBRD PR1'e uygun olarak
olusturulacaktir. CSYS, cevresel ve sosyal etkiler acisindan sureglerin planlanmasi,
uygulanmasi, kontroli ve g6zden gecirilmesini entegre edecektir.

Belirlenen CSYS planlari ve prosediirleri yalnizca ¢ergeve belgelerdir ve Proje Sponsoru
tarafindan daha fazla gelistirilip Kredi Verenler ile kararlastiriimalidir.

Tablo 4-1: Proje plani gereksinimlerinin dzeti

Plan ismi Proje Agamasi Sorumlu Taraf
Dokilme Mudahale Plani insaat EPC Miteahhit
Acil Miidahale Plani insaat EPC Miiteahhit
Su Yénetim Plani insaat EPC Miiteahhit
Tehlikeli Madde Yonetim Plani insaat EPC Miteahhit
Hava Kalitesi Y6netim Plani insaat EPC Miteahhit
Griiltil Yénetim Plani insaat EPC Miiteahhit
Trafik Yénetim Plani insaat EPC Miteahhit
Kulturel Miras Yo6netim Plani insaat EPC Miteahhit
Tesadifi Buluntu Proseduiru insaat EPC Miteahhit
Toplum Sagligr ve Givenligi Plani insaat EPC Miteahhit
Atik Yénetim Plan insaat EPC Miiteahhit
Yiklenici Yonetim Plani insaat EPC Miteahhit
Paydas Katilm Plani insaat EPC Miteahhit
Arazi Edinimi DUzeItic_i Faaliyet Plani veya Tamamlayici insaat EPC Miteahhit
Gecim Kaynaklarinin lyilestiriimesi Plani

Toplum Sagligr ve Givenligi Plani isletme Sponsor

Acil Mudahale Plani isletme Sponsor
isletme Suyu Yoénetim Plan isletme Sponsor

Hava Kalitesi Y6netim Plani isletme Sponsor
Gurdltt Yonetim Plani isletme Sponsor

Atik Yénetim Plani isletme Sponsor
Tehlikeli Madde Yonetim Plani isletme Sponsor

Trafik Yonetim Plani isletme Sponsor
Kulturel Miras Yo6netim Plani isletme Sponsor
Yiklenici Yonetim Plani isletme Sponsor
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Plan ismi Proje Asamasi Sorumlu Taraf
Arazi Edinimi Diizeltici Faaliyet Plani veya Tamamlayici isletme Sponsor
Gegim Kaynaklarinin lyilestirilmesi Plani

Paydas Katihm Plani isletme Sponsor
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